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Otobus Yanginlarinin Nedenleri ve
Dnlenmesi Igin Oneriler

1. GiRis

Otobus yanginlarinin nedenleri hakkinda bilgi vermeden
once, bir otoblislin Uretimi ve piyasaya nasil arz edildigi-
ne deginmek istiyorum.

Bir motorlu aracin piyasaya arzinin yapilabilmesi igin,
motorlu araglarin kategorilerine ve siniflarina bagli ola-
rak, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'nin yayimlamis oldu-
gu standartlari, ki bu standartlar AT (Avrupa Toplulugu)
Ulkelerinde yayimlanmis olan standartlarla %90 oranda
benzerdir, saglamak zorundadir. Ulkemizde, otobiislerin
Uretimi de, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'nin yayimlamis
oldugu standartlara uygun olarak yapilmakta ve ilgili
standartlar, Turk Standartlan Enstitlisii (TSE) tarafindan
incelenerek, aracin piyasaya arzi icin, s6z konusu motor-
lu araca “Tip Onay1” verilmektedir. TSE'den “Tip Onay1” al-
mamis motorlu araglarin piyasaya arz edilmeleri ve tescil
edilmeleri miimkiin degildir. ithal edilen araclar da, Sana-
yi ve Teknoloji Bakanligi'nin yayimlamis oldugu standart-
lari saglamak zorundadir.

Buradan sunu anliyoruz ki, motorlu araclar, belirlenmis
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standartlarda Uretilmektedirler.

Motorlu araclarin tescilinden, yani satisindan sonra,
araclarin Uretim standartlarinin devam edip etmedigi ve
tescil goérmds araglarda, sonradan yayinlanmis yasal y6-
netmelikler ve mevzuatlar ¢cercevesinde, araclar tizerinde
yapilmasi gereken degisikliklerin ve uygulamalarin, yapi-
lip yapilmadiginin denetimi ve kontrold, Ulastirma ve Alt
Yapi Bakanligi'na bagli, Kara Ulastirma Genel Midurligu
sorumlulugundadir.

2. 0TOB{S YANGINLARININ ONLENMESI iCiN
MEVCUT YASAL DUZENLEMELER

M2 (Azami Yukli Agirhgi 5000 kg'a kadar olan yolcu ta-
styan motorlu araglar) ve M3 (Azami Yukli Agirhdi 5000
kg'dan fazla olan yolcu tasiyan motorlu araclar) kategorisi
araclarin genel yapisi ile ilgili teknik diizenlemeleri iceren
(UNECE-R107 ) reglilasyon tlkemizde yayimlanmistir. [1]
Bu regllasyona gore, araclarda yangina karsi nlem alin-
masi zorunludur. Ayrica, 26 Haziran 2012 Tarih ve 28335
sayili Resmi Gazete'de yayimlanan, Araclarin imal, Tadil ve
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Montaji Hakkinda Yénetmelik (AITMYY)'in, 1.54 maddesin-
de, “Araclarin, stirlicii bolmesi arkasinda yer alan motora
(motorun en 6n noktasi, stirticiinin arkasindaki ilk koltuk
sirasinin gerisinde olandir) sahip olmalari ve striici bol-
mesi, motor bolmesi ve yanmali bir isitici bulunan her bir
bolmede asiri sicaklik olusmasi durumunda araclar, sesli
ve gorsel (sinyal) isaret ile siirlicliyl uyaran bir alarm sis-
temiyle donatilir” ifadesi yer almaktadir.

1 Aralk 2012 tarihinden sonra (Uretilecek araclar,
UNECE-R107 Regiilasyonuna gore, mevcut araglarda (1
Aralik 2012 tarihi 6ncesi tescil gérmus araclar) ise, TSE'nin
standardlarini belirledigi ve yayimladidi, “Yangin Algila-
ma ve Alarm Sistemleri"nin, 2005 model ve sonrasi, mo-
toru slriiciintin arkasindaki ilk koltuk sirasinin gerisinde
olan, M2 ve M3 kategorisi araclarda bulunmasi, 1 Kasim
2013 tarihinden itibaren zorunlu hale getirilmistir. [2]

Yeni Uretilen araclarda, yangin algilama ve alarm sistem-
leri ve hatta bazi otobis Ureticileri, séndirme sistemini
de otobuslere monte etmektedirler. Ancak, sistemin her-
hangi bir nedenle aktive olmasi durumunda, sistemin
(sondlirme sistemi) tekrar aktif hale getirilmesi, maliyet-
lerin yiiksek olmasindan dolayi yaptirnimamaktadir. TUV-
TURK ara¢ muayene istasyonlarinda ise, sistemin calisip
calismadigi dahi kontrol edilmemektedir. Zaten, sistemin
calismamasi, hafif kusurlar listesinde yer almaktadir. Mev-
cut aracglarda ise, yangin algilama ve alarm sisteminin
araclara montaji, 2020 yilina kadar ertelenmistir.
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3.0TOBUS YANGINLARININ NEDENLERI

Yukarida verilen bilgilerden sonra, otobtis yanginlarinin
nedenlerini degerlendirmek daha uygun olacaktir. Bu ne-
denler asagidaki gibi siralanabilir:

1- Otobuslerde olusan yanginlarin, %70-74'G motor
odasindan ¢ikmaktadir. Euro 4, 5 ve 6 dizel motorlarda
yakitin puskirtme basina ¢ok ytiksektir (1500-2000
bar). Bu nedenle, motor odasinda bulunan yakit sis-
temini olusturan parcalarin bakim ve onarimlarinin,
egitim almis personel tarafindan yapilmasi 6nemlidir.
Motor odasindaki yakit sisteminin bakim ve onarimi-
nin, teknige uygun olmamasi durumunda, zaman ice-
risinde tehlikelere yol acacagi asikardir. Ayrica, emis-
yon seviyelerindeki kisitlamalar nedeniyle olusan
yuksek yanma sicakliklari ve motor bélmelerinin daha
iyi izole edilmis olmasi nedeniyle artan parca sicaklik-
lari, araglarin motor béliminden baslayan yanginlara
neden olmaktadir. Diger taraftan, solventle inceltilmis
10 numara yagin ve EN590 standardi disinda kullani-
lan yakitlarin da, motorlarda olusturdugu yuksek isi
nedeniyle de, motor odasinda bulunan bazi malze-
melerin yanmasina neden olmaktadir.

2- Yetkili olmayan veya egitimsiz personel tarafindan,
elektirik tesisatlari Gzerinde yapilan tadilatlar. Arac-
lar Uretildikten sonra, ara¢ hakkinda teknik bilgisi



olmayan ve hig bir egitim almamis, arac elektrigi ko-
nusunda yetersiz kisilerin, araglar Gzerinde yaptig
elektriksel tadilatlar, araglarin yanmasina neden ola-
bilmektedirler. Ornegin, yolcularin 220 Volt elektrik
ihtiyaclarini karsilamak igin, arag icerisine monte edi-
len inverterin akliden giris ve ¢ikis kablolarinin kesit
Olculeri ve sistem Uzerinde kag tane priz bulunacagdi
ve devreyi korumak icin, devreye ka¢ amperlik bir si-
gorta takilmasi gerekecegdi hesap edilmelidir. Bu tadi-
lat ancak, bir miihendis tarafindan projelendirilmeli
ve yetkili bir onay makami tarafindam onaylanmalidir.
Ancak, piyasada bu tip tadilatlar, yetkisiz ve egitim-
siz kisiler tarafindan yapilmakta ve herhangi bir onay
alma zorulugu bulunmamaktadir. Ayrica, otobdslere
Uretim sonrasi monte edilen, multimedia sistemleri
de, tadilatlar kapsaminda yer almakta ve standartlar
bulunmaktadir. Yine, bu sistemlerin araclara montaji,
cogunlukla egitimsiz kisiler tarafindan yapilmaktadir.

Burada, s6z konusu sistemin standartlarinin olmasina
ragmen, uygulanmada ilgili kurumlar tarafindan g6z
ardi edilmesidir. “Bireysel sesli ve gorlintuli yayin-
lar icin araclarda sonradan yapilacak tadilat” ile ilgili
standartlar, 26 Ekim 2016 Tarih ve 29869 sayili resmi
gazetede yayimlanan, AITMY (Arac imal Tadil ve Mon-
taj Yonetmeligi)'nin tadilatlar boliminde, izin verilen
tadilatlar kapsaminin, 4.20 maddesinde yer almakta
ve standartlari da yayimlanmistir

Genelde, multimedia sistemlerinin montaji, araglara
sonradan yapilmaktadir. Ancak, sistemin tadilat kap-
saminda oldugu ve projelendirilmesinin gerekliligi
ilgili kurum (Ulastirma ve Alt Yapi Bakanhgina Bagl
Karayollari Genel Mudurligi'niin denetimi altinda
calisan TUVTURK)tarafindan bilinmemektedir. Veya,
sistem kusurlar listesinde yer almamaktadir.Diger bir
ifadeyle kurumlar (Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi ile
Ulastirma ve Alt Yapi Bakanligi) arasinda bir kopukluk
s6z konusudur.

Ara¢ periyodik bakimlarinin tam ve zamaninda
yapilmamasi.Arag periyodikbakimlari,arag tireticisinin
belirledigi periyodlarda ve vyetkili servislerde veya
egitim almis ve yetkilendirilmis personel tarfindan
yapilmalidir.

4-

Otobus personelinin egitimsizligi ve teknik kontrolle-
rinin yetersizligi.

4, 0TOBUS YANGINLARININ ONLENMESI iCIN
ONERILER

Yukarida verilmis olan bilgiler 1siginda otobs yanginla-

rinin engellenmesi icin Oneriler asadidaki gibi siralanma-
hdir:

1-

Oncelikle, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi'nin yayimla-
mis oldugu yasal standartlarin, arag trafige ciktiktan
sonra da, devam etmesi icin gerekli denetim ve kont-
rollerin yapilmasi saglanmalidir.

Yangin algilama ve alarm sistemleri ile ilgili yayimlan-
mis olan yonetmeliklerin gerekleri yerine getirilmeli-
dir. Sistemin calisip calismadigi periyodik olarak kont-
rol edilmeli, hafif kusurlar listesinden ¢ikartilarak, agir
kusurlar listesine alinmalidir.

Araglar Uzerinde yapilacak olan her turli tadilatin,
yetkili servislerde veya egitimli ve yetkilendirilmis
personel tarafindan yapilmasi saglanmalidir.

Yukarida da belirttigim lizere, AITMY'de belirtilen ta-
dilatlar ve montajlar kapsaminda yapilan tiim tadilat-
larin ve montajlarin, TSE'nin yetkilendirdigi miihen-
disler tarafindan projelendirilmesi gerekmektedir.

Ancak, araclar tizerinde, AITMY'de yer almayan tadi-
latlar da yapilmaktadir. Bir 6rnek verecek olursak, 24
Volt'dan 220 Volt'a ¢ikarma tadilati. S6z konusu siste-
min tadilati, yetkili servislerde veya egitimli ve yetki-
lendirilmis kisiler tarafindan yapilmaldir.

Standard disi yakit kullanilmamasi icin denetimler
arttinlmali ve standard disi yakit kullanilmasinin sa-
kincalari hakkinda otobis firmalarina egitim verilme-
lidir.

5. SON SOZ — FILO MUHENDISLiGi UYGULAMASI

Glnlmduzde firmalar, kalite ve hizmeti artirmak icin, si-

rekli daha iyi teknolojiye yatinm yapmaktadirlar. Ne var

ki, Gretim sonrasi araclara yapilan miidahaleler, teknoloji-
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ye yapilan bu yatirimi ileri yillarda azaltmakta, can ve mal

glvenligini tehdit etmekte ve firmalar zarara ugratmak-
tadir. Can ve mal glivenliginin saglanmasi ve yola elverisli
araclarin trafikte olmasi, yukarida 5 temel maddede be-
lirtilen hususlarin eksiksiz yerine getirilmesi ile mimkdin
olacaktir.

S6z konusu hususlarin gerektigi gibi yerine getirilmesi,
ancak “FILO MUHENDISLIGI” uygulamast ile miimkiin ola-
bilecektir.

Filo Miihendisligi, otomotiv ile ilgili konularda mufredati
MMO (Makina Muhendisleri Odasi) tarafindan belirlen-
mis bir egitimden gecen ve yetkilendirilen makina mi-
hendislerinin, firmalarda gorev almasi ve filodaki aragla-
rin,” Yola Elverisli” olmalarini saglanmasini saglayacak bir
sistemdir.[3]

Filo Miihendisi asagidakilerden sorumlu olacaktir:

- Arag Tip Onayr'ndaki standartlarin kullaniminda de-
vamhhgi saglamak,

«  Yasa ve yonetmelikler uygun olmayan tadilatlarin ya-
pilmasini 6nlemek,

- Standartlara uygun dogru yedek parca kullanimini
saglamak,
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«  Filodaki mevcut araglarin, mevzuatlara uygunlugunu
temin etmek.

Filo Mihendisi kullanimi ile, filolarin asagida silanamis
kazanimlari elde edebileceklerdir:

« Araclarin hizmet siireleri uzayacaktir.

«  Arag periyodik bakimlari tam ve zamaninda yaptiri-
lacaktir.

«  Karayollarinda kaza riski azalacak, can ve mal giiven-
ligi saglamada iyilesme olacaktir.
- Yola elverisli araclar trafige cikabilecektir.

. lste basari sansi artacaktir.
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