OTOBUS YANGINLARI @

Dtohiis Yanginlari Nasil Onlenir?

1. GiRis

Gectigimiz Kurban Bayrami tatili boyunca yasanan trafik
kazalarinin yani sira, son giinlerde arka arkaya gelen ve
bes vatandasimizin yasamlarini yitirdigi otobis yanginla-
r, kamuoyunun dikkatini bu konuya yoneltti. Gazete ve
televizyonlar bu konuda yayinlar yapti. Herkesin merak
ettigi soru su oldu: “Ard arda yasanmis olan otobus yan-
ginlarinin nedenleri nelerdir?”.

Motorlu araclarin miihendislik kurallarina, teknik mevzu-
atlara ve pazarlamanin istedigi maliyetlerde gelistirilmesi
ve ardindan en kaliteli sekilde Uretilmesi icin calisan biz
muhendislerin, bu yanginlarin nedenlerini belirlemek ve
olusmasini engellemek gorevi de bulunmaktadir.

2. ARACLARIN URETIMi VE KULLANIMI SIRASINDAKi
DENETIMLER iLE BAKIM VE ONARIM

2.1 Araclarin Uretimi ve Muayenesi

Turkiye'de araglarin tretim, ithalat ve kullanim sirasinda-
ki denetimi asagida belirtilmis olan mevzuatlar uyarinca
yine asagida belirtilmis olan kurumlar tarafindan yapil-
maktadir.

«  Motorlu araglar, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi ve
onun adina Turk Standartlar Enstitttisa (TSE) tara-
findan takip edilenilgili Avrupa Toplulugu (AT) teknik
mevzuatlarina gore ve her tlkenin kendi onay kuru-
lusundan, bizde Sanayi ve Ticaret Bakanhgi (37 A) ve
onun adina TSE (37 B), Tip Onayi alinarak uretilirler
veya ithal edilirler.
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«  Motorlu aracglar, kullanim asamasinda yaslarina ve
tiplerine baglh olarak Ulastirma ve Altyapi Bakanligi
Arac Muayene istasyonlari (TUV TURK) lizerinden Pe-
riyodik Ara¢ Muayenesi ve Yol Kenari denetim istas-
yonu ile denetlenirler.

2.2 Araglarin Bakim ve Onarimi

Araclarin onarim ve bakiminin arag Ureticisinin kurallari-
na gore yapilmasi gerekir. Teknik nedenlerle onarilmasi
yasak olan ve yenisi ile degistirilmesi gerekli olan parca-
lar, bu kurallarla tanimlanmustir.

Turkiye'de araclarin bakim ve onarimi yetkili servisler, yet-
kisizama yetkin servisler ve bunlarin disinda kalan merdi-
ven alti diye adlandirilabilecek tamirciler kanalyla yapil-
maktadir. Yetkili servisler hizmetlerini Mesleki Mesuliyet
Sigortasi ve zincirleme sorumlulukla yaparlar.

Turkiye'deki mevzuatlarda aracg lizerine takilan yanls bir
parca, yanlis bir bakim veya onasiz bir tadilat sonucu Tip
Onayinin distiglini belirleyecek bir mekanizma yoktur.
Ara¢ Muayenesi“basit, cabuk ve ucuz”temel kuralina gore
olmasi gereken ve dyle olan yillik muayenede ancak goze
carpan tadilatlar saptayabilmektedir. Bunun disinda kaza
sonrasi bilirkisi incelemelerinde saptanabilmektedir.

Kendilerini tamir edilmemesi gereken parcalari tamir et-
meye ve aracin lzerinde her turli degisikligi yapmaya
“yetkin” gdren merdiven alti tamirciler ise, aracin tip ona-
yini gegersiz kilabilecek (kaliper onarimi, ABS/EBS kontrol
Unitesi (ECU) onarimlari, kopya veya onaysiz yedek parca
kullanimi gibi) miidahaleler yaparlar. Ornegin Euro 5 ve
Euro 6 standartlarinda uretilmis motorlarda egzoz salimi-
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niyénetmek icin kullanilan AdBlue sivisini kullanmayi ge-
reksiz hale getiren AdBlue Emiilatori gibi aldatici cihaz-
lari takan bu tamirciler, bir adim daha 6tesine gecerek bu
araclara, daha onceleri de yasanmis olan bircok otobus
yangininin nedeni olan, 10 numara yag kullanmayi mim-
kiin kilan ilkel yakit sistemini de takmaktadirlar.

Bu tamirciler, ara¢ muayenesi 6ncesinde bu tadilatlar
sokip, sonrasinda da tekrar takmaktadir. Bu nedenle bu
tamircilere “sok-tak¢i” da denir. Fren sisteminde yasadisi
tadilat yapip, muayene Oncesi soklp sonra takanlar da
ayni“sok-takci”lardr.

Yanginlara neden olmadigi varsayilan, ancak ¢evreye b-
yuk zarar veren AdBlue Emiilatori, merdivan alti sekto-
riinlin “masum” gibi goriinen aslinda tiim yanginlara ne-
den olan zararli uygulamalari iceren buzdaginin goriinen
kismidir.

ECU (Beyin) tamiri Chip Tuning

Disk Fren Kaliperi EGR iptali

tamiri

Fren sistemi tadilati

10 Numara Yag Sistemi Euro 6 iptali ve

EBS parametre degisimi * yeni yazilim

-

Sekil 1. AdBlue Emiilatoril, Buzdaginin Yalnizca Gorilinen
Kismidir

3.0TOBUS YANGINLARI NASIL OLUSUR?

3.1 Teknik Nedenler

Otobds yanginlarinin belli basl teknik nedenleri asagida
siralanmistir:

«  Yetkin olmayan servislerin, aracin elektrik sisteminde
kisa devre ve dolayisiyla yanginlara neden olacak ta-
dilatlar yaptigi bilinmektedir.

«  Yetkin olmayan servislerde, agir motor bakimindan

2 Anti Blokaj Sistemi

3 Gelismis Acil Frenleme Sistemi

4 Elektronik Kararlilik Sistemi

5 Serit Takip Sistemi

¢ On Board Diagnostic / Arac Ustii Ariza Tespit Diizenegi
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sonra yangin uyari ve varsa yangin sondiirme sistem-
lerinin devre disi birakildigi bilinmektedir.

«  Otobuslerde 10 numara yag kullaniliyorsa, bu yECa-
gin viskozitesini diistirmek icin eklenen solvent veya
tiner gibi incelticiler parlayici ve yanicidir.

« 10 numara yagin isil degeri mazota kiyasla cok daha
yuksektir. Motor sogutma sistemi bu yuksek sicakhgi
atmak icin tasarlanmamis ve ses yalitimini saglamak
icin motor bdlgesi kapali tasarlanmak zorunda olan
otobuslerin motor bdlgelerinde yuksek sicakhklar
olugmakta ve bu nedenle yanginlar ¢cikmaktadir.

3.2 Denetim Yetersizligi

Teknik sorun ve kural disi uygulamalarin belirlenebilmesi
ancak dogru ve yeterli denetimlerle mimkindyir.

Turkiye ve Avrupa'da yapilan denetimler ve bu anlamda
belirlenen farklar asagida belirtilmistir:

« Turkiye'deki Arac Muayenesi Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi Karayollari Genel Mudurligu tarafindan
yonetilmektedir. Bu muayene, muayene ihalesinin
yapildigi tarihlerde Avrupa Birligi'nde devrede olan
96/96/EC teknik mevzuatina gore “Cabuk, Basit ve
Ucuz”olmak durumunda olan ve asgari sartlari sagla-
yan bir muayenedir[1] . Uye iilkeler bu asgari sartlari
saglayan muayene sisteminin disinda daha zor sart-
larla ek bir muayene daha yapabilirler. Almanlarin
agir ticari tasitlar icin tanimladigi SP (Sicherheitspri-
fung) muayenesi gibi.

«  Gegen sire icinde, Avrupa Birligi'nde bu teknik mev-
zuatla ilgili iki degisiklik olmustur: 2009/40/EC ve
2014/45/EC. Turkiye, bu mevzuatlara taraf olmamis-
tir. Yani 2009/40/AT ve 2014/45/AT yayinlanmamistir.

+  2014/45/EC mevzuatina gore arag muayenesi sirasin-
da aractaki ABS?, AEBS?, ESP* ve LDW? gibi Elektronik
Guvenlik sistemlerinin OBD® cihazi yardimiyla calisir
durumda oldugu denetlenebilmektedir.
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Sekil 2. Aimanya'da Otobislere Uygulanan Yillik Muayene (HU) ve
Ek Teknik Denetim (SP)

«  2009/40/EC mevzuatina gore, Uye Ulkeler isterlerse
daha detayli ek muayeneler yapabilirler. Almanya'da-
ki SP muayenesinde oldugu gibi, agir ticari araglara
farkli bir organizasyon ile parcalar sokup incelemek
seklinde detayli bir muayene yapilabilir. Almanya'da
otoblslere, yilda bir yapilan muayene (HU) disinda,
Uc¢ adet SP muayenesi yapilmaktadir. Bu sekilde arag
glvenligini ve tip onayini etkileyen parcalarin (fren
balatasi/diski/kampanasi kaliperi/korigu, yakit siste-
mi, v.b.) glivenli ve onayli oldugu denetlenir.

«  Turkiye'de yapilmakta olan tek bir muayeneyle [1],
agir tasitlara bu detayda teknik denetim yapmak
muUmkin degildir.

- Turkiye'deki mevcut muayene, agir tasitlar icin detay-
I ikinci teknik denetim olmadigi slirece yetersizdir.

4.¢0ZUM ONERILERi

Yukarida yapilmis olan agiklama ve degerlendirmeler isi-
ginda, otoblis yanginlarinin dnlenmesi icin asagida belir-
tilmis olan 6nlemlerin uygulanmasi dnerilmektedir:

«  Sehirlerarasi ve halk otobiislerinde AdBlue Emiilato-
ri kullanimi ve satisi dnlenmelidir.

« 10 numara yag satisi ve ticari araglarda (otobls, kam-
yon, minibds, v.b.) kullanimi 6nlenmelidir.

+  AdBlue Emiilatori takan ve yakit sistemini 10 numa-

ra yaga gore degistiren merdiven alti atolyeler kapa-
tilmalidir.

+  Otobuslerde Haziran 2012'den sonra zorunlu olan
“Yangin Algilama Sistemi” denetimi yapilmal ve bu
denetim ara¢ muayenesi kapsamina alinamiyorsa, SP
gibi ayri bir teknik denetim getirilmelidir.

«  Otobduslerde takilan elektronik aragla arizalarin belir-
lenmesi icin kullanilan OBD Uzerinden yapilacak de-
netimle, aracin elektronik kontrol Unitesi (ECU) Uze-
rinde degisiklik, yaniltma yapilip yapilmadigi, yangin
algilama veya sondiirme sistemlerinin ¢alisir durum-
da olup olmadigi, hiz sinirlayici ve takografin dogru
calistigi denetlenebilir.

« Bu ek denetimler, Makina Mihendisleri Odasi’'nin
“Filo Miihendisligi” projesi kapsaminda devreye ali-
nabilir.

Dogru (Parga + Bakim) + Denetim (Teknik + Kamusal)

SURDURULEBILIR YOLA ELVERISLILIK

5. SONUC

Yasanmakta ve can kayiplarina neden olan otobiis yan-
ginlarinin nedenlerinin teknik sorunlar oldugu ve bu so-
runlar belirlemek icin isletilen yeterli denetim mekaniz-
malarinin olmadigi agiktir.

Uzmanlarin gorusleri alinarak olusturulacak ve yukarida
Ozetlenen 6nlem ve denetim ydntemlerinin ivedilikle
devreye sokulmasi gerekmektedir.

Makina Miihendisleri Odasi istanbul Subesi Motorlu
Araglar Komisyonunda gelistirilen Filo Mihendisligi pro-
jesi kapsaminda adir ticari araglar icin bu ek denetimler
yapilabilir.

KAYNAKCA

1. 23.09.2004 tarih ve 25592 sayili Resmi Gazete'de yayinlan-
mis olan “ARAC MUAYENE ISTASYONLARININ ACILMASI,
iSLETILMESi VE ARAGC MUAYENESI HAKKINDA YONETMELIK”
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