On Bes Giinde Alti Otobus Yangini ve
llgili Sigorta Mevzuat

GiRiS

Turkiye genelinde son glnlerde seyir halindeki yolcu
otobuslerinde yasanan ve kayiplara neden olan yanginlar
endiselere sebep olmaktadir. Son olarak gectigimiz gun-
lerde Balikesir'in ivrindi ilcesinde hareket halindeki yolcu
otobusiinde ¢ikan yanginda, ikisi cocuk, bes kisi 61di, on
bes kisi de yaralandi. Tirkiye'nin ¢esitli noktalarindan on
bes glinde alti otobiis yangini haberi geldi.

Heniiz yolcu otobdslerinde ¢ikan yanginlarin nedenine
iliskin Ureticiler ve yasal mercilerden bir aciklama yapil-
mamigken, yangin nedenlerine iliskin bircok iddia dile
getiriliyor. Her bir hadise icin kdk sebep analizi yapilarak
yangin ¢ikis nedeninin bilimsel olarak tespiti, kusur ya da
kusur dagilmini belirlenmesi cok dnemli bir etken olmak-
la birlikte, kok sebep analizi; kontrol mekanizmasinin
olusturulmasi ve gelistirilmesindeki en dnemli veri kay-
nadi olacaktir. Kok sebep analizi ile yangina sebep olan
ana unsurlarin somut ve objektif hale getirilmesi bircok
hukuk kuralinin isletilmesinde tetikleyici olacak iken, tica-
ri araglarda tasinan yolcu agisindan kusur dagilimi énem
arz etmeyecektir. S6yle ki; zorunlu sigorta olan “Karayolu
Yolcu Tasimaciligi Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi” is-
leteninin her tirlG sorumlulugunu kapsar.

Diger taraftan otobus isletme firmalarinin ticari faaliyet-
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lerini sirdlrebilmesi icin “4925 sayili Karayolu Tasima
Kanunu'na” istinaden her bir yolcu i¢in “Karayolu Yolcu
Tasimacihgr Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi” diizen-
lenmesi yasal bir zorunluluktur. Bu sigorta tiirli seyahat
eden yolcular, suriictleri ve yardimcilarini maruz kala-
caklar her tirla kazalarin neticelerine karsi teminat altina
alan zorunlu bir sigorta policesidir. Bu policede sigortali
yolcudur, sigorta ettiren ise otobds firmalari isletmeleri-
dir.

1. YANGINLA SONUCLANAN KAZALARDA KARAYOLU
YOLCU TASIMACILIGI ZORUNLU KOLTUK FERDI KAZA
SIGORTASI KAPSAMINDAKI HAKLAR NELERDIR?

“ Karayolu Yolcu Tasimaciligi Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza
Sigortasi” icin, her bir motorlu kara tasiti icin ayri police
dizenlenirken, policedeki teminat tutarlari, otobusteki
yolcu koltuk sayisiyla gorevli personel basina belirlen-
mektedir. Police kapsaminda meydana gelecek bir kaza
sonucu yaralanan kisilerin tedavi masraflari ve sakat
kalma durumunda surekli sakathk tazminatlar kisilerin
kendisine, 6lim halinde ise tazminat kisinin kanuni hak
sahiplerine 6denir.

“4925 sayili Karayolu Tagsima Kanunu” Madde - 6’ ya gore
yolcu tasimalari, tasimaci ve yolcu arasindaki sozlesmeye
uygun olarak yapilmaktadir. Yolcu tasimalarinda sozles-
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me ise bilettir. Kanunen yolcu tasimalan biletsiz olarak
yapilamaz. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakan-
hginin 14.12.2012 tarih ve 2013/KDGM- 05/GENEL sayili
genelgesi uyarinca; “Karayolu Tasima Yonetmeliginin
“Yolcu Bileti” baslikl Madde 38 Madde Fikra 3 altinda yer
alan bilgilerle birlikte diizenlenecek yolcu biletlerinde;
yolcunun adi ve soyadinin yani sira T.C. Kimlik numarasi-

nin da yer almasi gerekmektedir.

Sozlesme olarak degerlendirilen bilet kapsaminda du-
zenlenmesi zorunlu olan “Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Si-
gortasi Genel Sartlar “ kazanin tanimini asagidaki sekilde
yapmaktadir.

A.2. Kazanin Tanimi

Bu genel sartlardaki kaza terimi, ani ve harici etkisi tespit
edilen dogal afetler de dahil olmak Uzere, sigortalinin ira-
desi disinda meydana gelen ve sigortalinin bedensel bir
sakatliga maruz kalmasina veya 6lmesine sebebiyet ve-
ren ani ve harici olayi ifade eder. Birdenbire ve beklenme-
yen bir sekilde ortaya ¢ikan gazlarin solunmasi, yanik ve
ani bir hareket neticesinde adale ve sinirlerin incinmesi,
burkulmasi ve kopmasi da kaza sayilir.

Meydana gelen kaza neticesinde kapsama giren teminat
tirleri ise; 6lim teminati, sakathk teminati, tedavi gider-
leri teminati’dir.

Yolcu otobuslerinde ¢ikan yanginlarda kdk sebep analizi
ile yangin kaynaginin dogru olarak tespit edilmesi, sonra-
dan alinacak 6nlemler ve diizenlemeler de en degerli veri
kaynagi olacaktir. Yangin kok sebebi tespiti sonrasinda
otobs isletme firmalarina sigorta s6zlesmesinden veya
sigorta sdzlesmesine iliskin kanun hikimlerinden dogan
ve tazminat yukimliglnin kaldiriimasi veya miktarinin
azaltilmasi sonucunu doguran haller yolculara (sigor-

talilara) ve hak sahiplerine karsi ileri striilemez. Kisaca;
“Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi Genel Sartlan” “A.2.
Kazanin Tanimi “na uygun her hadisede, otobdis firmalari
isletmelerinin sorumluluk ve ytkiamluliklerini yerine ge-
tirip getirilmedigine bakilmadan police teminati kapsa-
minda degerlendirme yapilacagi genel sart kapsaminda
acikca belirtilerek yolcu haklari tam anlamiyla koruma
altina alinmustir.

Terminal giris ve ¢ikislarinda, yol kontrol noktalarindaki
kontrollerin tamaminda yetki belgesi ve otobisteki yol-
cular icin dlzenlenmesi zorunlu olan "Zorunlu Koltuk
Ferdi Kaza Sigortasi” poligcesinin ibrazi istenmeli, mevcut
olmadigi durumlarda otobdislin trafikten men edilmesi
kanun ve yonetmeliklerle saglanmasi gerekmektedir.

2. 0TOBUS iSLETMELERINiN SORUMLULUKLARI VE
YUKUMLULUKLERI NELERDIR?

Ulkemizdeki uygulanan yasa ve ydnetmeliklere gére oto-
bis isletmelerinin sorumluluklari ve yakamltlikleri “Ka-
rayollan Trafik Kanun"da “belirtilmistir.

Bu sorumluluklar ve yikumlaltkler ise;

« Tasima yetki belgesine sahip olmak,

- “Karayollari Trafik Kanunu”nun ilgili maddeleri kapsa-
minda ara¢ muayenesinin yaptiriimasi,

«  "Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortas!”

3.0TOBUS YANGINLARI NEDEN CIKIYOR?

Otobdslerde genellikle tam olarak tespit edilemeyen
veya anlasilamayan bircok tehlikeli kombinasyonun bir
araya gelmesiyle yangin hadiseleri meydana gelmekte-
dir. Yangin riski; otobuslerin (reticiler tarafindan dogru
tasarim ve malzemeler ile imal edilmesi disinda, otobls
firmalari isletmeleri ve isletenleri tarafindan diizenli ola-
rak gerceklestirilmesi gereken bakimlar ve Uretici disinda
otobusler tizerinde sonradan yapilan tadilatlardaki iscilik
malzeme ve tasarim kalitesiyle dogrudan baglantilidir.

Kundaklamalar disinda seyir halindeki otobislerde ¢ikan
yanginlar birka¢ ortak nedende toplanabilir.

Bunlar;

1. Yiksek s
2. Titresim
3. Malzeme yorgunlugu
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4. Yetersiz bakim
5. Yetkisiz onarimlar ve tadilatlar

Yolcular ve gorgu taniklarinin beyanlarina gore genellikle
yanginlarin, motor bélmesinden ya da otobdis icerisinde
bir elektrik sisteminden duman ve alev geldiginin fark
edilmesiyle basladigi belirtiimektedir. Yanginin baglamasi
ve devam etmesi icin 1si gereklidir. Isi kaynadi olacak bir
malzemenin tutusmasi kendi sicakligiyla dogru orantili-
dir. Son yillarda otobdslerde saglanan konfor seviyesinin
artmasina bagh olarak ses gecirmez motor bolmeleri ile
kabin izolasyonlarinda ses yaltimlar yiiksek oranda isi
yalitimi da saglamaktadir. Artan isi yalitimiyla da motor
bolmesindeki sicakhdin yikseldigi ve bircok parcanin
daha yuksek is1 altinda ¢alistigi da bilinmektedir.

Titresim ise motorun ¢alismasi sirasinda ortaya ¢iktigi gibi
asfalta temas eden lastikleri tarafindan, farkli yol sartlar
ve asfalt kalitesine bagl olarak da olusur. Titresimler ve
benzer frekansli hareketler hortumlar ve benzer parcalar-
da yorulma catlaklari, kirllmalar, yanici sivilarin sizmasina
(yakit, yag, v.b.) yol agmaktadir. Titresim elektrik tesisat-
larinda yalitimlarin asinmasina ve kisa devre olusmasina
neden olan en biylik etkenlerden birisidir. Olusan bu tit-
resimler parcalarin normal calisma siirelerini azaltmakta-
dir.

Bakim eksikligi ise motor bolmesinde meydana gelen
yanginlarin baslica kaynagidir.

Elektrik tesisatlarinda risk faktorleri asagidaki gibi sirala-
nabilir;

Elektrik tesisatlarinin tasarimi geregi maruz kalacag isi,
yaslanmayi hizlandirarak yalitim malzemelerinin (kablo
izolasyonlari, kauguk kaplamalar, v.b.) zarar gérmesine
ve arizalanmasina neden olur. Ureticinin tasarimi olan
elektrik tesisatlari, kullanim ve kaza gerekgesiyle fizikin
etkilenmeyecek kriterlerde imal edilerek aracglara yerles-
tirilmesi 6nemlidir.

- Ornegin bir kaza sonucu hasar géren elektrik tesisati-
nin lehim kullanilarak onarimi sonrasinda titresimler
ya da yorulmalar soguk lehim ve benzeri sorunlara yol
acabilmektedir.

« Kablo demetlerinin montaji sirasinda sabitlenmesi
cok iyi yapilmalidir.

« Kablo demetlerine sirayet eden sivilar ve bunlara
bagli olusan nem gibi oksidasyonlar kablolar tizerin-
de direnclere yol acarak yuksek 1s1 aciga cikartirlar ve
boylece yangin riski artar.
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+ Bazi durumlarda kapasitesinin %75’ i lizerinde akim
aktaran sigortalar asiri 1sinarak sigorta kutusu igeri-
sinde yangin riski olusturabilir.

+  Gelisen teknoloji ile birlikte eski otoblislere gore yeni
otoblslerde cok fazla elektronik donanim kullaniima-
ya baslanmistir. Agirlik ve maliyeti azaltmak amaciyla
kablo kesitlerinin daha ince tasarimi lireticilerin tercih
ettigi yontemlerden birisidir. Kablo kesitlerinin incel-
mesiyle normal sartlarda yeterli olan kablo kalinlkla-
r, ongorilemeyen kisa devreler ya da asiri yliklenme-
lerde yangin riski olusturmaktadir.

Belirtilen bu nedenler disinda en 6nemli etkenlerden bi-
risi de otobuslerin fabrika ¢ikis donaniminda yer almayan
sonradan istege bagl olarak piyasada hizmet veren fir-
malar tarafindan ilave donanim olarak otobiislere mon-
taji gerceklestirilen koltuk arkasi televizyonlar, internet
ve gli¢ prizleri, aydinlatmalar ve kablo tesisatlaridir. Bu
ilave donanimlarin ¢ektigi akim, kablo tesisatlari ve oto-
bis elektrik sistemleri Uzerindeki yuku fazlasiyla artirarak
orijinal tasarim disinda yangin risk olusturmaktadir. Bu
tir degisikliklere Ureticiler izin vermemektedir. Ayrica bu
tur degisikliklerin periyodik muayene kontrolleri icerisin-
de olmadigi bilinmektedir. Kisaca degisiklikler kayit altina
alinmamakta ve yetkili merciler tarafindan kontrol edile-
memektedir.

Motor boélmesindeki yiiksek sicaklik ise sicak ylizeyler ve
cesitli yanici sivilar motor bélmesini yangina karsi ylksek
riskli bir alan haline getirmektedir. Bu risk kapsaminda
motor bolmesi yerlesimi ve sogutma sisteminin ¢ok iyi
tasarlanmasi gerektigini agikca gostermektedir.

Motor bdlmesindeki baslica riskler sunlardir: Motor bol-
mesinde gaz, sivi ve kati seklinde yanici maddeler bulun-
maktadir. Sizinti ya da kirilma sonucunda yanici madde
sicak bir ylizeye temas ederse yangin ¢ikabilir. Motor bol-
mesinde yer alan malzemenin yangin riski degerlendir-
mesinde iki temel 6zellik Gnemlidir.

+ Parlama noktasi (Sivinin kendiliginden havada yanici
bir gaz karisimi olusturdugu (pulverize hali) sicaklk-
tir.)

« Kendiliginden tutusma sicakligi (Harici bir tutusma
kaynagi olmadan maddenin kendiliginden tutusabi-
lecegi sicakhktir. )

Motor bélmesinde bulunan dizel yakit, motor yagi, san-
ziman yad\, hidrolik yag, fren hidroligi, antifiriz gibi farkh



tdrdeki sivilarin birbirinden farkli parlama noktalar ve
kendiliginden tutusma sicakliklar vardir. Genellikle bu
sivilarin sicak egzoz sistemiyle temasi motor bélmelerin-
deki bircok yanginin baslangi¢ nedenidir.

Yangin baslangi¢ nedeni, kopan, yirtilan ya da sizinti ya-
pan bir yakit sistemi hortumundan aciga cikan dizel yakit
olabildigi gibi, bakimsizlik sebebiyle motor kece ya da
contalarindan sizan yadlarin zaman icerisinde birikerek
tortu olusturmasi, sogutma sisteminin sirkllasyonuyla
serpinti halinde sicak egzoz sistemine ulasmasi ya da bu-
harlasmasi da olabilmektedir.

Otobuslerin yakit sistemlerinde kullanicilar tarafindan ya-
pilan degisiklikler, 10 numara yag kullanimi, egzoz siste-
mine butlinlesmis sekilde gérev yapan Adblue sisteminin
kapatilmasi gibi bircok durumda, yangin risk olmaktan
¢ikmakta ve beklenen bir durum haline gelmektedir.

Ornegin; motorun calismasi sirasinda egzoz sistemi sicak-
g1 6000C'ye kadar, motor blogu ise 950C sicakliga ulas-
maktadir. Motor bolmesindeki normal sartlarda beklenen
hava sicakligiise 70 — 90 oC araligindadir. Bu sicaklik dizel
yakitin 550C olan parlama sicakligindan yiksektir. Sehir-
lerarasi yolcu otobdislerinin tam dolu olarak sefer yapti-
g1 sezon olarak adlandirilan sicak yaz dénemlerinde agir
yukli otobislerde motor bdlmesi sicakliklari cok daha
yuksek derecelere ulagsmaktadir. Kis doneminde herhangi
bir sikinti yaratmayan yakit sizintisi ya da yag sizintisi, yaz
donemindeki sicak havalarda, yukli kullanimlarda kolay-
likla yangina sebebiyet verebilmektedir.

Bircok gerekce yangina alt yapi olustururken en 6nemli
gerekce MALIYET YONETIMIDIR. Araclar {izerinde Uretici
Onerisi disinda yenileme veya degisiklik “teknik gerek-
lilikleri saglamak kaydi ile” yapilabilir. Yasal kosullar ve
onermelerini saglayarak denetimli degisiklik serbest iken
uygun olmayan malzeme ve ekipmanlar, kalitesiz ve ucuz
malzemeler tercih edilerek ehil olmayan ucuz iscilik su-
nucularindan hizmet alinmasiyla asil risk isletenin maliyet
yonetim isteginden kaynaklanmaktadir. Bu yoni ile riskin
yaraticisi kendi 6zguir irade ve tercihleriyle riski olustur-
maktadir. Bu bliylik 6zgliven ve cliret, felaket ile sonuca-
nan bu olaylarda etkin rol oynamaktadir.

Yine ayni gerekce olan maliyet yonetimi; ticari yolcu ta-
simacihiginda Rayli Sistemler ve Hava Yolu tagima olanak
ve Ucretlerinin tiiketici tercihi olacak sekilde gelismesiyle,
isletme maliyetleri artan ve tasima Ucreti diisen otobus
isletmecileri, ozellikle yakit tirli ve sistemleriyle Uretici

Onerisi disinda degisiklik veya yakit tlrt degisikligi ile
ashinda tamamen maliyet gozetirken, degisen yakit ti-
rinlin kalitesizligi, yangin sebebine donulsebilmektedir.
Kosullari bu olan yolcu tasimaciliginda hicbir hakl gerek-
ceye dayanmayan, tamamen isleten tercihi ile yapilan bu
tur faaliyetlerin tespiti halinde karsilasacagdi agir yaptinnm-
lar ve bunlara yonelik diizenlemeler, otobiis isletmelerine
zarar degil her anlamda fayda saglayacaktir.

Her yanginda kok sebep asamasi mutlaka bu yiizden ¢ok
onemli olmakla birlikte hicbir gerekce isleteni hakh ¢ikar-
maz. Mutlaka ilk sorumlu isleten olmakla baslayan domi-
no etkili stirecte isleten ayrica 6nceki stireclerde yer alan
yine kendi inisiyatifindeki diger su¢ unsurlarina kusur da-
gihmi yaptirarak riicu strecini zincirleme isletebilir.

Sonug olarak; yolcu agisindan sorumluluk bakimindan
tek muhatabi isleten olup, kdk sebep analizi ile yanginin
sebebi saptandiginda rlicu siireci kendi icinde domino
etkisiyle son muhatabi bulacaktir.

4.0TOB{S VE ARAC YANGINLARI SONRASINDA
HASAR KOK SEBEP TESPITiNi KIMLER YAPAR?

“Kaza Arastirma ve inceleme Kurulu (KAIK)’, Tiirkiye Cum-
huriyeti Ulastirma ve Altyapi Bakanligi'na bagh ulasim
kazalarini arastiran bir kurulustur. Kurul, 6 Mayis 2013
tarihinde kurulmus olup karayolu, demiryolu, denizyo-
lu ve havayolu olmak Uzere ulasim alaninda guvenlik
diizenlemeleri ile meydana gelen ciddi kaza ve olaylar
incelemek, hazirlanan raporlari gerekli durumlarda taraf-
lara ve ilgili ulusal veya uluslararasi kurum ve kurulusla-
ra vermek ve kaza ve olaylar hakkinda yillik istatistikleri
yayimlamaktan sorumludur. Ancak kurulumundan 2019
yilina kadar gecen siirede karayolu kazalarina iligkin bir
inceleme raporu yayinlamamistir. Calismalarini agirliklhi
olarak havayolu, denizyolu ve demiryolu kazalari lizerine
gerceklestirmislerdir.

Kok sebep tespiti; alaninda uzman akademisyenler, oda-
lara kayith miihendisler, teknik 6gretmenler, sigorta eks-
perleri, adli bilirkisi listesine kayith bilirkisiler tarafindan
gerceklestirilebilir. Bu tespitlerle teknik bulgulara daya-
nan somut veriler ortaya koyularak sorumlular tespit edi-
lebilir.

Bu konuda isleyisin stabil ve ayni standartlarda yapilmasi
icin mekanizmalar yaratiimasi cok gerekli oldugu gibi ka-
cinilmazdir. Bagimsiz ve tarafsiz yapisi ile Meslek Orgiitle-
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rinin (Makine Mihendisleri Odasi, Elektrik Mihendisleri
Odasi, v.b.) aktif yer aldigi yapilari gecikmeksizin tesis et-
mek gereklidir.

Tazminat tespitlerinde sigorta eksperleri kok sebep anali-
zi icin calisma yapar ve yasal yetkilerinde yer alan uzman
kullanma siirecinde de meslek odalarindan faydalanirlar.
Bu ¢alisma yontemi sinirli kisi ve tercihler ile yapilmak ye-
rine genel gecer bir kural olarak kabul gormeli ve sistem
olarak oturtulmalidir. Sistemli ve verimli bir teknik anali-
zin tim taraflara saglayacagi fayda bakimindan meslek
odalarinin degerlendirilmesini siddetle 6nermekteyiz.

5. YABANCI ULKELERDE YASANAN OTOBUS
YANGINLARI VE ALINAN ONLEMLER

Turkiye'de oldugu gibi, Avrupa Ulkeleri basta olmak tizere
bircok tilkede yolcu olarak tasinan musteriler icin Zorunlu
Sigortalar kapsaminda teminatlarin saglanmasi isletme-
lere sart kosulmaktadir. Bu sebeple meydana gelen tim
yangin hadiseleri sigorta sirketleri tarafindan kayit altina
alinmakta, Ulke sartlari ve kosullarina gore risk analizi ya-
pilarak istatiksel olarak arsivlienmektedir. Bircok otobiis
yangini erken midahaleye bagh olarak yolcu kompart-
manina sirayet etmeden otobus personeli ya da otobds-
lerde kurulu olan aktif yangin sondiirme sistemleri tara-
findan sondurilmektedir. Bu tir kiiciik yanginlar, itfaiye
mudahalesi olmamasindan dolayi kayitlara gegmemek-
tedir [1].

Ornegin Norvec ortalamasina gore yilda 49 adet kayitlara
gecen otobiis yangini meydana gelmektedir. isvec'te ise
bu sayi 122'dir. 2005 yilinda Polonya'da ise 13 insan, 2008
yilinda ise Almanya’da 20 insan hayatini kaybetmistir.

Ulkemizde otobiis isletmelerinin ilk tercihleri Alman re-
ticiler tarafindan Uretilmis otobuslerdir. Almanya'da ayni
otobdisler icin uygulanan kontrol sistemleri tilkemizde de
uygulanabilir. Bunlar asagida belirtilmistir.

1. HU olarak adlandirilan ve Turkiye'de de TUV yarafin-
dan yapilmakta olan periyodik muayene, otobislerde
12 ayda bir gerceklestirilmektedir. Bu muayene sira-
sinda gercek bir emisyon testi de uygulanmaktadir.
Otobdsler icin HU muayenesi disinda SP olarak adlan-
dirilan ilave giivenlik testleri de zorunlu tutulmustur.

2. SP olarak adlandirilan Motorlu Tasitlar Guivenlik De-
netimi, otobdusler icin ilk trafige cikisindan itibaren
6 ay sonra, ilk denetimden 6 ay sonra ve devaminda
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her 3 ayda bir olacak sekilde yapilmaktadir. Kisacasi
otobdisler her 3 ayda bir detayli olarak incelenmekte,
herhangi bir kusur bulunursa kusur giderilene kadar
kullanilmasina izin verilmemektedir. Bu inceleme oto-
busler icin 0zel olarak gorevlendirilmis olan uzman
kuruluslar tarafindan gerceklestirilmektedir.

Gorulecegi Uzere otobsler icin periyodik muayeneler
disinda, yolcu giivenligi acisindan mevcut olan risklerin
engellenmesi icin her 3 ayda bir yapilan detayl SP kont-
rolleriyle giivenlik saglanmaktadir. SP kontrolleri periyo-
dik muayeneden farkl olarak yolcu giivenligini tehlikeye
atacak gerek motor bdlmesi, gerekse yolcu kompartma-
nindaki tim olumsuzluklarin tespit edilmesi icin olustu-
rulmus bir kontrol sistemidir.

6. IYILESTIRME VE ONERILER

Bu tespitler 1siginda, otobis yanginlarinin engellenmesi
icim asagidaki 6nlemlerin alinmasi dnerilmektedir.

« Alaninda uzman akademisyenler, odalara kayith mu-
hendisler, teknik 6gretmenler, sigorta eksperleri, adli
bilirkisi listesine kayith bilirkisiler tarafindan her yan-
gin hadisesi sonrasinda kok sebep tespiti yapilmasi
zorunlu hale getirilmelidir. itfaiye tarafindan yangin
¢ikis nedeni tam olarak tespit edilemez. Yetkisizlik ve
yetersizlik sebebiyle dogru da olmaz.

«  Meslek odalarinin tim Ulkeye yayilan yapilari, disipli-
ne edilmis mekanizmalari ve bilgi ve tecriibelerinden
dolayi standart ve stabil bir mekanizma icinde siire-
ce dahil olmalari mutlak gereklidir. Her seyden 6nce
tarafsiz ve bagimsiz bilim adami nosyonu ile hareket
edecek bilirkisi unvanini da tasima yeterliligine sahip
muhendislerin disinda alternatif aramak ve yaratma



cabasina girmek 6nemli bir hata olur. Tim evrensel
uygulamalar da bu sekilde olup, yakindan takip etti-
gimiz Avrupa uygulamalari 6rnek olacaktir.

Ulkemizde bilim adami aktivitesi artirilmalidir. Altini
cizerek belirtmek gerekir ki; Yapisik Riskler Yapisik Ha-
sarlar ve Magduriyetler yaratir. Bir yapisik riski analiz
etme yetenegi ancak ve ancak analitik disindtgu
kadar titiz ve sabirli calisacak bilim insani ile olanak-
lidir. Bu konuda muhendislik biliminin yerini doldura-
cak alternatif yoktur. Coziim 6nerisi bilimsel olan, ko-
nuyla ilgili uzman tiim taraflara yer verilen bir calisma
komitesi kurulmasini 6neririz.

Terminal cikislarinda ve yol kontrol noktalarinda “Ka-
rayolu Yolcu Tasimaciligi Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza
Sigortas!” ibrazi istenmelidir. Mevcut olmadigr du-
rumlarda, otobisin trafikten dogrudan men edilmesi
gerekmektedir. Her bir yolcu icin bilet kontroli yapil-
malidir.

Periyodik tasit muayeneleri disinda, otobusler icin
Avrupa Birligi Glkelerinin bircogunda oldugu gibi lg
aylik aralarla yolcu glvenligi muayenesi yapilmasi
sart kosulmalidir. Bu kontrollerde, otobusler tizerinde
fabrika cikis donanimindan farkli yapilmis izinsiz bir
donanim ya da degisiklik varsa onay verilmemelidir.

Otobdistin Uretilmesinden sonra yapilan karasor de-
gisimi, yeni modele cevrilme, orijinal olmayan glg
sistemleri ve gli¢c aktarma organlarinin montaj, ilave
donanimlara izin verilmemelidir.

Otomatik yangin sondiirme ve algilama sistemleri zo-
runlu hale getirilmelidir.

+ Adblue sistemlerinin yazilim ya da donanimlarla ip-
talini saglayan kisi ya da firmalara agir para cezasi
getirilmelidir. Ayni zamanda ¢evreye zarari olan bu
sistemlerin iptal edilmesi, su¢ unsuru olarak kabul
gormelidir.

«  (C6zUm olarak her ne yapilir ise yapilsin, ¢éztimler
mutlaka bilim, ilim ve fen kurallarinin gecerli oldugu
ve kesinlikle siyasetin hicbir sekilde niifuz edemeye-
cegi sekilde olmalidir. Bir Risk Uzmani ve Eksper ola-
rak, Ulkemizdeki risk listesinin ilk sirasinda yer alan
risk, SIYASET olarak tespit edilmistir. Ne zaman, hangi
gerekge ile ve neden olmasi gerektigini aciklayama-
digi her uygulamayi ansizin ve zamansiz hayata ge-
cirebilen otorite ile, hicbir bilim insani basa ¢ikamaz.
Bundan buyik risk de olamaz.

7.SONUC

Tum ihmaller ve hatalar, daha dusiik isletme maliyetleri
ve daha yuksek karliligin hedeflenmesiyle ortaya ¢citkmak-
tadir. Denetimsizlik ve yasa koyucularinin ilgisizligi so-
nucunda hukuken agir kusur olarak kabul edilen tim bu
unsurlarin birlesmesiyle ayni donemlerde benzer otobiis
yanginlari meydana gelmektedir. Uziicii can kayiplari ve
yaralanmalarla dénem dénem giindeme gelen otobiis
yanginlarinin tekrar yasanmamasi adina akademik ve bi-
limsel calismalar yapilmasi, kontrollerin siklastirilmasi bir
zorunluluktur.

Tdm diinya yasadiklarindan ¢ikardigi ders ve sonuglar ile
ilerleyisini surdururken, seyirci kalinarak bu kotu sonucla-
ra katki saglamak Ulzereyiz. Konunun ele aliniyor olmasi,
¢6zimin yakin oldugunu duastindirmelidir. Bir an igin,
otobuste kendimizin, sevdiklerimizin oldugunu var say-
maliyiz. Can kayiplari ve milli servetin tiikenisine, bilim
izin vermeyecektir.
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