TURKIYE TRAFIK
GUVENLIGI VAKFI

HIZ SINIRININ YUKSELTILMESI ILE
TRAFIK KAZALARI ARASINDAKI ILISKIi




TURKIYE TRAFIK
GUVENLIGI VAKFI

HIZ SINIRININ YUKSELTILMESI iLE
TRAFIK KAZALARI ARASINDAKI iLiSKi

Taceddin KINAY



ICINDEKILER

TGINAEKILET ...ttt 1
I 1 T OO UU SRR URSUUSTUSTRSTRRE 3
2. Hizin Trafik Givenligi Uzerindeki EKIS .............co.co.oouovruieeiceeececee e 4
2.1. TEOTTK COIGRVE ...ttt ettt ettt ettt sttt 5
2.2. Tiirkiye Ozelind@ BULBULAT ...............ooovieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s seen 8
B HIZUYBULAMALATT ...ttt ettt ettt et et e be st e ssesaeeseeseeneeneeneeneeneenes 11
3.1. Uluslararast H1z UygUlamalar ..............cccociiioiiiiiiniiencctneeestecnieee et 11
T B =Y 1 T 1ot TR 11
3.1.2. Sehirlerarast / OTOYOUAr ...........coocooiiiiieeeeeeee ettt st 12
3.2. Tuirkiye’deki Hiz UygUlamalari ..ottt 14
Bu2.L S@NIF I oottt enae e 14
3.2.2. Sehirlerarasi / OtOYOLLAN ..ottt ettt eeneas 15
4. Turkiye’de Hiz Sinirinin Artisi ile Kaza Sayisi Arasindaki ESilim ... 18




Sekil Dizini
Sekill. 30 Km/Saat (Solda) Ve 50 Km/Saat Hizda Cevresel Gorus. 7
Sekil2.  Hiz Sinirinin YkseltildigiYollar 18

Tablo Dizini

Tablo 1. Farkli Garpisma Senaryolari icin Hayatta Kalinabilir Carpisma Hizlari 5
Tablo 2. Trafik Kazalarina (Olimlii-Yaralanmali) Neden Olan Siiriicii Kusurlari 9
Tablo 3. Tirkiye'de Araglarin Sehir icinde Uymasi Gereken Yasal Hiz Sinirlari 15
Tablo 4. Turkiye'de Araglarin Yerlesim Yerleri Disinda Uymasi Gereken Yasal Hiz Sinirlar 17
Tablo 5. Yillara Gére Trafik Kazalari Sonuglari 2015-2024 20
Grafik Dizini

Grafik 1. Yillara Gére Motorlu Kara Tasiti Sayisi (1979-2022) 3
Grafik 2. Kuru Asfalt Yolda Bir Aracin Durma Mesafesi 6
Grafik 3. 2012-2024 Yillari Arasi Kaza Sayisi Grafigi 19
Grafik 4. 2015-2024 Yillari Arasi Otoyol Ve Devlet Yolu Kaza Sayisi Grafigi 21
Grafik 5. 2015-2024 Yillari Arasi Otoyol Ve Devlet Yolu Kazasinda Olen Sayisi Grafigi 22

Grafik 6. 2015-2024 Yillar1 Arasi Otoyol Ve Devlet Yolu Kazasinda Yarali Sayisi Grafigi 23




HIZ SINIRININ YUKSELTILMESI ILE TRAFIK
KAZALARI ARASINDAKI iLiSKi

1.Giris

Trafik guivenligi, ulastirma politikalarinin en kritik boyutlarindan biridir. Diinya Saglik Orgiti’ne gore
her yil yaklasik 1,2 milyon kisi trafik kazalarinda yasamini yitirmektedir. Bu kazalarin en énemli
belirleyicilerinden biri sartct hizidir. Hiz hem kaza olasiligini artirmakta hem de meydana gelen
kazalarin siddetini katlanarak bayUtmektedir.

Son yillarda diinyada ve Turkiye’de arag sahipliginde énemli bir artis yasanmaktadir.

Bin adet
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Kaynak: https://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/motorlu-kara-tasiti-sayisi-i-85797

Grafik 1. Yillara Gére Motorlu Kara Tasiti Sayisi (1979-2022)

1979 yilinda 1.566.405 olan toplam motorlu kara tasiti sayisi artarak 2022 yilinda 26.482.847’ye
ulasmustir. Tlrkiye istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére 2024 yili itibariyla trafige kayitli motorlu
kara tasiti sayisi 31.301.389 olmustur. Arag sayisindaki bu hizli artis, ulasim talebini ve yol Gzerindeki
yogunlugu yukseltirken, trafik givenligi agisindan da yeni riskler dogurmaktadir.

Trafik kazalari hem can kayiplari hem de ekonomik kayiplar acisindan Turkiye’nin énemli toplumsal
sorunlarindan biridir. 2024 yilinda Turkiye’de 1 444 026 trafik kazasi meydana gelmis, bu kazalarda 6
531 kisi hayatini kaybetmis ve 385.117 kisi yaralanmistir (Kaynak: TUIK).

Bu noktada hiz kavrami, trafik gtivenliginin en kritik bilesenlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Hiz,
bir yandan ulasim surelerini kisaltarak bireyler ve toplum icin verimlilik saglarken, diger yandan
kazalarin meydana gelme olasiligini ve siddetini dogrudan artirmaktadir. Ozellikle yayalar ve
bisikletliler gibi kirilgan yol kullanicilari igin didsik hizin yasamsal bir édneme sahip oldugu
uluslararasi arastirmalarda da ortaya konmustur. Hiz yalnizca kaza olasiligini artirmakla kalmamakta,
ayni zamanda meydana gelen kazalarin siddetini de belirlemektedir. Bu nedenle hiz sinirlarinin
belirlenmesi, ulasim politikalarinin en kritik alanlarindan biri olarak 6ne ¢gikmaktadir.




Tarkiye’de hiz limitleri uzun yillardir tartisma konusu olmus, yol altyapisindaki gelismeler ve arag
teknolojilerindeki ilerlemeler gerekgce gosterilerek cesitli dénemlerde hiz sinirlarinda artisa
gidilmistir. Ancak hiz sinirlarinin ytkseltilmesinin trafik kazalar Gzerindeki etkisi hem akademik hem
de toplumsal dluzeyde tartisilmaya devam etmektedir. Bu nedenle hiz ve trafik guvenligi arasindaki
iliskinin, Turkiye 6zelinde kapsamli bicimde degerlendirilmesi 6nemli bir arastirma ihtiyacidir.

Tarkiye’de hiz politikalari son yillarda iki farkli yénelim goéstermektedir. Sehir ici yollarda hizin
dasurulmesine ydnelik uygulamalar hayata gecirilmektedir. Bu yaklasim, uluslararasi literatirde de
karsiigini bulan ve 6zellikle yaya guvenligini artirmayi amaclayan bir stratejiye isaret etmektedir.

Buna karsilik, Turkiye’de son yillarda, sehir disi yollar ve otoyollarda hiz sinirlarinin yukseltilmesi
yonunde politikalar dikkat cekmektedir. Bu kararlarin gerekceleri genellikle ulasim slresini kisaltma
ve otoyol standartlarini iyilestirme ile agiklansa da trafik givenligi Gzerindeki etkileri kamuoyunda
tartisma yaratmaktadir. 2010’lardan itibaren hiz limitleri 110 km/s’den 120 km/s’ye, 2022°de ise 130-
140 km/s’ye cikarilmistir. Ayrica bayuk olcekli katli kavsak yatirimlari, yol kapasitesini artirarak
akiskanligl saglamakta, fakat beraberinde sUrUcllerin daha yuksek hiz yapmasina da zemin
hazirlamaktadir.

Calismanin Amaci

Bu calismanin temel amaci, Turkiye’de hiz sinirlarinin artirilmasina yénelik alinan kararlarin trafik
guvenligi Gzerindeki etkilerini ortaya koymaktir. Ozellikle TUIK, Karayollari Genel Mudurligi ve
Emniyet Genel Mudurligu istatistiklerinden yararlanilarak, hiz sinirlarinin yUkseltilmesi ile kaza
sayilari, kaza turleri ve kaza siddeti arasindaki iliski incelenmektedir.

Galisma, hiz artisinin kaza olasiligini ve sonuclarini nasil etkiledigini bilimsel literatir isiginda
degerlendirmekte; Turkiye’deki uygulamalari diger Ulkelerdeki &rneklerle karsilastirarak ulusal
politika yapicilar igin yol gosterici 6neriler gelistirmeyi amaglamaktadir.

Bu calismanin 6zgin degeri, Turkiye’de hiz sinirlarinin artirilmasi sonrasinda ortaya c¢ikan trafik
kazasi istatistiklerini sistematik bicimde incelemesi ve bu bulgulari uluslararasi literaturle
iliskilendirerek kapsamli bir degerlendirme sunmasidir. Boylece hem akademik alana katki
saglanmakta hem de karar vericiler igin kanita dayali politika 6nerileri Uretilmektedir.

2. Hizin Trafik Kurallari Uzerindeki Etkisi

Hiz, modern yasamin vazgecilmez bir parcasidir ve ginlik hayatimizin birgok alaninda kendini
gosterir. Ancak, karayolu trafiginde hizin artmasi, beraberinde ciddi riskleri de getirmektedir. Trafik
guvenligi, bireylerin can ve mal guvenligini saglamak amaciyla trafik akisini dizenleyen, kontrol eden
ve denetleyen bir sistemdir. Bu sistemin en kritik unsurlarindan biri de hiz yénetimidir. Hizin artmasi,
bir yandan ulasim surelerini kisaltirken, diger yandan kazalarin meydana gelme sikligini ve siddetini
Onemli 6l¢ude artirmaktadir.

Hiz, trafik guvenligi literatlrinde kaza olasilig| ve kaza siddeti agisindan en kritik faktérlerden biri
olarak kabul edilmektedir. Hizin kazalara etkisi hem mekanik hem de psikolojik boyutlariyla ele
alinabilir. Bu bélimde, hiz artisinin trafik givenligi Gzerindeki etkileri teorik cerceve, uluslararasi
bulgular ve Turkiye 6zelinde verilerle agiklanmaktadir.




2.1. Teorik Cevre

Hiz artisi ile birlikte durma mesafesi uzamakta, striculerin tepki verme sansi azalmakta ve garpisma
aninda ortaya ¢ikan kinetik enerji daha agir sonuglar dogurmaktadir. Hiz artisi su mekanizmalarla
guvenligi olumsuz etkilemektedir:

- Guvenli Sistem yaklasiminda hiz yénetiminin rolii: Hiz yénetimi, glivenli bir karayolu sisteminin
temel unsurlarindan biridir cinkd carpisma hizi ile 6lum olasiligl arasinda acik bir iliski vardir.
Olimcil sonug riski, farkli kaza tirlerine gére blyiik élciide degismektedir. Yaya veya bisikletci gibi
en savunmasiz yol kullanicilari genellikle en fazla 30 km/sa hizdaki ¢carpmalardan sag cikabilir; bu
hizin Uzerinde hayatta kalma sansi dramatik bigcimde azalir. Motorlu iki veya U¢ tekerlekli arag
kullanicilar gibi diger korumasiz yol kullanicilari icin de benzer hiz siniri gegerlidir. Kavsaklarda, arag
yolculari i¢cin 50 km/sa ve altindaki yandan carpmalar genellikle hayatta kalinabilirken, bu hizin
Uzerindeki carpmalarda 6lim riski énemli élctide artar. Onden carpismalarda ise, modern giivenlik
donanimlarina sahip araglardaki yolcular, benzer kltledeki bir aragla 70 km/sa hizla garpismay!
genellikle hayatta atlatabilir (Bkz. Tablo 1).

Yol tirt / Yol kesimi Givenli Sistem Hizlari

Araglar ile savunmasiz yol kullanicilarinin (yaya, bisikletli vb.) carpisma

ihtimali olan yollar / kesimler 30 km/sa
Araclar arasinda yandan ¢arpisma ihtimali bulunan kavsakli yollar / kesimler 50 km/sa
Araclar arasinda 6nden carpisma ihtimali bulunan yollar / kesimler 70 km/sa
Araglar arasinda yandan veya 6nden ¢arpisma ihtimali bulunmayan yollar / 100 km/sa

kesimler

Tablol.  Farkli carpisma senaryolari icin hayatta kalinabilir carpisma hizlan

Guvenli Sistem yaklasiminda, 6lum veya ciddi yaralanma riskini azaltmak i¢in hizlarin yukarida
belirtilen kritik esik seviyelerinde ya da altinda olmasi gerekir. Daha yuksek hizlarin gerekli oldugu
durumlarda ise, isletme hizinin artisini destekleyecek ve tum yol kullanicilarini koruyacak daha
kaliteli altyapi (6rnegin, 6nden carpismalari 6nlemek icin ayirici veya bariyer sistemleri) gereklidir.
Yol kullanicilarinin kurallara uymasini artirmak amaciyla givenli tasarim ve etkin denetim yoluyla
bu guvenli hizlara ulasmak ve 6lumleri ile ciddi yaralanmalari ortadan kaldirmak, Gavenli Sistem’in
nihai hedefidir.

Etkili hiz ydnetimi ile asagidakiler gerceklestirilebilir:

e Karayolu trafik 6lumlerinde, yaralanmalarinda ve ilgili sosyoekonomik maliyetlerde azalma,

e Hava kirliligi, yakit tiketimi ve gurultu kirliligi gibi diger ulasim ve cevre politikasi alanlarinda
iyilestirme,

e Yasanabilir toplumlarin yaratilmasina katkida bulunarak, yirime ve bisiklete binme icin ¢cevre
kalitesinin iyilestirilmesi,

e Egzersizin artmasi ve kirliligin azalmasi sonucunda bulasici olmayan hastaliklarin olusumunda
azalma.




- Hiz ve Kaza Sonuglari: Hiz, karayolu trafik kazalarinda temel bir risk faktéru olarak tanimlanmakta
olup hem kaza meydana gelme olasiligini hem de kazadan kaynaklanan yaralanmalarin siddetini
dogrudan etkilemektedir. Daha yuksek hizlar, kaza riskini artirmakta ve kaza gerceklestiginde ciddi
yaralanma ihtimalini yUukseltmektedir.

Bir aracin seyir hizi, hem kaza riskini hem de meydana gelen yaralanmalarin siddetini ve élumle
sonug¢lanma olasiligini dogrudan belirleyen bir unsurdur. Hizdaki kigtk azalmalar dahi 6lumcul ve
ciddi yaralanmali kazalarin riskini 6nemli él¢iide azaltmaktadir. Kabul géren bir ilkeye gore (“glc
yasasl”), ortalama hizda meydana gelen her %1’lik artis, 6lumcul kaza riskini %4, ciddi yaralanmali
kaza riskini ise %3 artirmaktadir. Buna karsilik ortalama hizda %5’lik bir azalma, élimlerin %20
oraninda dusmesini saglamaktadir.

Yuksek hiz, kaza olasiligini cesitli yollarla artirmaktadir: stGricunin zamaninda durma kapasitesini
azaltmakta; aracin manevra kabiliyetini sinirlamakta, mevcut yol sirtinmesi ile uyumsuz hizlarda
virajlarin veya kavsaklarin gecilmesini imkénsiz hale getirmekte; slrlclUnin goérus alanini
daraltmakta ve diger yol kullanicilarinin trafik bosluklarini yanlis degerlendirmesine yol agmaktadir.
Ornegin, hiz sinirinin (izerinde seyreden bir arag, karsidan karsiya gecmek isteyen yayalara, arag ile
yaya arasindaki mesafeye dayanarak tahmin ettiklerinden daha kisa bir zaman araligi sunmaktadir.

- Hiz ve Durma Mesafesi: Bir aracin hizi arttik¢a, durma icin gereken mesafe de uzamakta ve buna
bagli olarak trafik kazasi riski artmaktadir. Ornegin, kuru zeminde 80 km/sa hizla seyreden bir arag,
herhangi bir olaya tepki vermek igin yaklasik 1 saniyelik tepki suresinde 22 metre yol almakta ve
tamamen durabilmek icin toplamda 57 metreye ihtiya¢c duymaktadir.Bu durumda, eger bir cocuk
aracin 36 metre ilerisinde yola ¢ikarsa, strtct 70 km/sa veya daha yUksek hizlarda ¢ocuga carparak
o6lumune sebep olacaktir. Arag 60 km/sa hizla seyrediyorsa ¢cocugun yaralanmasi olasidir; 50 km/sa
hizda ise ¢ocuga carpilmadan durabilme ihtimali bulunmaktadir. Buna karsilik, cocuk striclinin
yalnizca 15 metre ilerisinde yola c¢iktiginda, ara¢ 50 km/sa ya da daha yuksek hizda seyrediyorsa
cocugun olumcul sekilde yaralanmasi buyuk olasiliktir.Bu baglamda, suruculerin tepki surelerinin
kisiden kisiye degisebilecegi goz 6ninde bulundurulmalidir. 1 saniye, minimum tepki stresi olarak
kabul edilmekte olup, bazi arastirmalarda ortalama tepki suresinin 1,5 saniye oldugu tahmin
edilmektedir. Bu durum, dogal olarak daha uzun tepki mesafelerine ve dolayisiyla daha uzun durma
mesafelerine yol agmaktadir.

Distance (metres)
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Grafik 2. Yillara Gére Motorlu Kara Tasiti Sayisi (1979-2022)




Yiksek hizlar yalnizca durma mesafesini artirmakla kalmaz, ayni zamanda surdcinin gorsel alanini
ve cevresel gorlsunl de daraltmaktadir. Bunun temel nedeni, ylksek hizlarda strtcullerin daha fazla
algisal ve bilissel talep altinda kalmasidir. Bilgi akisi hizlandik¢a, strtcinun daha uzak bir noktaya
odaklanma ihtiyaci dogmakta, bu da ¢evresel farkindaligi azaltmaktadir.

Sekill. 30 km/saat (solda) ve 50 km/saat hizda cevresel goriis

Sekilde gosterildigi Uzere hiz arttikga sUrlictnin gorls alani daralmaktadir. Ornegin, 30 km/sa hizda
sahip olunan goérus alaninin yarisindan daha azi 50 km/sa hizda korunabilmektedir. Bunun sonucu
olarak, yol Uizerinde veya yol kenarinda olusabilecek olasi tehlikeleri fark etme yetenegi hiz artisina
paralel bicimde dramatik sekilde azalmaktadir.

Hiz Farkllklari: Yol kullanicilarinin (6rnegin otomobiller ve kamyonlar ya da otomobiller ve
bisikletler) ayni yol kesiminde farkli hizlarda seyretmeleri ile kaza riski arasindaki iliski oldukga
karmasiktir. Yol glivenligi Uzerinde hem ortalama hiz hem de hiz farkliliklari etkili olmaktadir. Farkli
kullanici gruplari arasindaki hiz farkliliklarinin yiksek oldugu (6rnegin otomobiller ile kamyonlar,
otomobiller ile motosikletler ya da bisikletliler ve yayalar arasindaki) yollarda, yaralanma agisindan
guvenlik duzeyi, hiz farklliklarinin disutk oldugu yollara kiyasla daha zayiftir. Hiz farki ne kadar
yUksekse, yaralanmanin siddeti de o 6l¢clide artmaktadir.

Benzer bicimde, esit kutleye sahip araclarin belirli noktalarda (6rnegin kavsaklarda iki otomobilin
carpismasi) meydana gelen kazalarinda da ciddi yaralanma olasiligl, carpisma acisi ile birlikte hiz
farkina bagli olarak degismektedir. Ayni sekilde, trafik sikisikiginin artmaya basladigl dénemlerde
(6rnegin otoyollarda yogun saatlerin baslangicinda) hizli hareket eden araclarin yavaslayan araclarla
karsilasmasi, yuksek hiz farkliliklari nedeniyle yUksek enerijili carpismalara yol agmaktadir. Ayrica, hiz
farkinin manevra yapan araclar baglaminda degerlendirilmesi durumunda da riskin arttigina dair
gucll kanitlar bulunmaktadir.

Kaynak: Speedmanagement: a roadsafetymanualfordecision-makersandpractitioners.

- Hiz ve kaza ihtimali: Hiz arttikga aracin kontrol edilmesi de o oranda guglesir. Bu bazi hallerde
cevresel kosullarla birleserek kazaya yol acabilir. Ozellikle hiz sinirina uyulmasinin zorunlu oldugu
dénemegler, egimli yol kesimleri s6z konusu oldugunda yuUksek hiz dogrudan dogruya kaza nedeni
olabilmektedir.Ayrica, yuUksek hizda seyreden bir arag, durmasini gerektiren bir engelle
karsilastiginda bir yandan daha fazla mesafeye ihtiya¢c duymakta, bir yandan da sutricinin durmak
icin gerekli tepkiyi verme suresi icinde aracin kat edecegi mesafe arttigindan mevcut mesafenin bir
kismi yine hiz nedeniyle yutulmaktadir. Bu nedenle yol Uzerinde bir engelle karsilasan arag, ne kadar
hizli ise dogru noktada durmasi o kadar zorlasmakta, bu da kaza ihtimalini kuvvetlendirmektedir.
Frene basilmasi gereken hallerde, aracin hizina goére durma mesafesindeki degisim asagidaki sekilde
gosterilmistir. Bilindigi gibi, durma mesafesindeki bu farkliliklar, 6zellikle yayalarin yogun olarak
bulunabilecegi bélgelerdeki hiz sinirlamasinin temel gerekgesidir.




- Hiz ve kaza sonucu: Arag ne kadar ylUksek hizla seyrediyorsa ¢carpma aninda transfer edecegi
mekanik enerji de o kadar ytkselmekte, kaza aninda bu enerjinin transfer edildigi arag, aracin icinde
bulunan insanlar ve aracin ¢carptigl yaya, ara¢ ya da engel o kadar zarar gormektedir. Saatte 80 km
hizla seyreden bir aragta bulunan bir kisinin 6lme ihtimali, saatte 30 km hizla giden bir aracta
bulunan bir kisiye gére 20 kat daha fazladir.

- Yayalar ve bisikletliler gibi, daha savunmasiz yol kullanicilari s6z konusu oldugunda kaza sonucu
¢cok daha agir olabilmekte; yayalarin kendilerine 30 km/saat ya da daha dlsUk hizda giden bir arag
carptigl zaman hayatta kalma ihtimali %90 iken, aracin saatte 45 km hizda olmasi halinde hayatta
kalma ihtimali %50’ye dismektedir. Saatte 80 km hizda giden bir aracin ¢carpmasi halinde ise
yayanin hayatta kalma ihtimali hemen hemen yok gibidir.

- Kaza ihtimali ve kaza sonuclar ile iliskisi nedeniyle hiz, temel bir risk faktéru olarak kabul
edilmektedir. Asiri hiz, yasal hiz sinirlarinin; uygun olmayan hiz ise, cevresel kosullara gére uygun hiz
sinirinin Uzerine ¢ikilmasi anlamina gelmektedir. Her iki durumda da meydana gelebilecek kazalar
yasal hizda ya da uygun hizda olusabilecek hasarin Gzerinde olmaktadir. Yiksek gelir grubundaki
Ulkelerde hiz, karayolunda meydana gelen kazalarin %30’unda etkili bir faktér iken, disuk ve orta
gelirli Ulkelerde karayolunda meydana gelen kazalarin yaklasik %50’sinde temel etkendir. Aracin
hizini kontrol etmek, kazalari 6énleyebilir ve meydana gelebilecek kazalarda olusabilecek zarari ve
kayiplari azaltarak olumsuz etkiyi azaltabilir.

Kaynak: https://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/motorlu-kara-tasiti-sayisi-i-85797

2.2. Tiirkiye Ozelinde Bulgular

Tarkiye’de hiz ve trafik guvenligi iliskisine yénelik ¢calismalar, 6zellikle son yillarda artan arag sayisi
ve genisleyen bolinmus yol agl ile birlikte 6nem kazanmistir. Karayollari Genel Mudurlugu (KGM),
Emniyet Genel Midirligi (EGM) ve Tirkiye istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan yayimlanan veriler,
hizin trafik kazalarinda kritik bir belirleyici oldugunu agikga gostermektedir. Kazalarin énemli bir
kisminda hiz faktéri 6lumlu veya agir yaralanmali sonuglara yol agmaktadir.

Tuarkiye’de yapilan akademik arastirmalar, hiz sinirinin yukseltilmesiyle birlikte kaza siddetinde
belirgin bir artis goéraldigind; hizin dusdrilmesi, etkin denetim ve elektronik denetleme
sistemlerinin yayginlastirilmasinin ise kaza oranlarini dislrmede etkili oldugunu ortaya
koymaktadir. Bununla birlikte, hiz sinirlari ile kaza sayilari arasindaki iliskiyi net bigcimde ortaya
koymak i¢in daha kapsamli veri analizlerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu baglamda Turkiye’deki bulgular, uluslararasi literatirle paralel bicimde hiz yonetiminin trafik
guvenligiicin kritik bir politika alani oldugunu teyit etmektedir.

Resmi istatistiklere Dayali Analizler

KGM, EGM ve TUIK verileri, hizin Tirkiye’deki trafik kazalarinda belirleyici bir faktér oldugunu
gostermektedir. Ozellikle otoyol ve bélinmis yollarda hiz sinirlarinin yikseltilmesi ile birlikte
olumlu kazalarin sayisinda kayda deger bir disus gézlenmemistir. 2010 yilinda toplam 4.045 8lumlu
kaza kaydedilirken, 2022 yilinda bu say! 5.229 olarak gerceklesmistir. Ayni dénemde yaralanmali
kazalarin sayisi da artis egilimini sirdUrmustir. Bu durum, hiz siniri artislarinin kaza sayilar Gzerinde
beklenen iyilestirici etkiyi yaratmadigini ortaya koymaktadir.



https://www.egm.gov.tr/trafikte-hiz-ve-kaza-riski
https://www.egm.gov.tr/trafikte-hiz-ve-kaza-riski

Tarkiye'de 2024 yilinda 6lumli yaralanmali trafik kazasina neden olan toplam 318 bin 926 olmustur.
Trafik kazalarindaki kusurlara bakildiginda kusurlarin %90,1'inin stricl, %8,2'sinin yaya, %0,8'inin
tasit, %0,5'inin yolcu ve %0,3'anun yol kaynakli oldugu gériulmektedir. Bunlarin arasinda en yuksek
oran arag¢ hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak (%36,9) ve asiri hizla ara¢
kullanmak (%0,7) ile hiz kaynaklidir.

SURUCU KUSURLARI 2025 YILI ORANI

Arac hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak 75.896 369
Kavsak, gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gegis 6nceligine 33.441 163
uymamak

Serit izleme ve degistirme kurallarina uymamak 16.845 82
Arkadan Carpma 18.041 88
Dogrultu Degistirme (dénus) kurallarina uymamak 17.069 83
Manevralari dizenleyen genel sartlara uymamak 8.499 41
Kirmizi isik veya goérevlinin dur isaretinde durmamak 4.804 23
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek 6.686 33
Trafik givenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 4.669 23
Yaya ve okul gecitlerinde yavaslamamak, yayalara gegis hakki 5535 12
vermemek

Alkolll olarak arag kullanmak 1.271 6
Asiri hizla arag kullanmak 1541 7
Gecme yasagi olan yerlerden gegmek 2.53 12
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek 866 4
DIGER 10.877 53
TOPLAM 205.57 1,000

Kaynak: https://trafik.gov.tr/istatistikler37

Tablo 2. Trafik Kazalarina (Oliimlii-Yaralanmali) Neden Olan Siiriicti Kusurlari

2024 yilinda Turkiye’de meydana gelen 6lumlu ve yaralanmali kazalarin yaklasik %38’i hiz ihlali ile
iliskilendirilmistir.




Akademik Calismalarin Bulgulari

Tarkiye’de yapilan akademik arastirmalar, hiz faktériintn kaza siddetiyle guc¢li bir korelasyona sahip
oldugunu vurgulamaktadir. Ornegin, Karayollari Gzerinde yapilan saha gdzlemleri, hizin %10
oraninda artmasinin 6limle sonuclanan kazalari vyaklasik %20 artirdigini  gdéstermektedir.
Universiteler tarafindan yurGtilen siriict davranislari arastirmalari da sirlictlerin hiz limitlerini
cogunlukla “6neri” olarak algiladigini, bu nedenle hiz ihlallerinin oldukga yaygin oldugunu ortaya
koymaktadir. Bu sonug, sadece yasal duzenlemelerin degil, ayni zamanda denetim ve egitim
mekanizmalarinin da hayati oldugunu gostermektedir.

“Hiz artigi, surdcunun cevredeki bilgileri toplama sirecinde, tanimlama icin gerekli sureyi
azaltmaktadir. Hiz, algilamayi guclestirdigi icin sUraculerce yol ve gcevresindeki yayalar ve tasitlar
yeterince gorulemediginden kazalar meydana gelmektedir. Strlculer hiz yaptiklarinda karsi ydnden
gelen tasitlarin hizlarini gercegin altinda, uzakliklarini ise gercegin Ustinde tahmin etmektedirler. Bu
durum, tasitlarla diger yol kullanicilarinin karsilasma ihtimali olan yerlerde sorun olusturmaktadir.
Boyle durumlarda sUricU, yaklasan diger yol kullanicilarinin hizi ve mesafesi hakkinda bilgiye
ihtiyac duymaktadir. CunkU surtcd, diger yol kullanicilarinin karsilasma noktasina gelmeden 6nce,
kazaya neden olmadan gerekli manevrayi yapabilecegi sureyi tahmin etmek zorundadir. Karsilasma
noktasini oldugundan daha ileride dusunen ve bu dogrultuda kendini ayarlayan surucu gercegi
anladiginda genellikle cok ge¢ olmaktadir. Hiz, durus mesafesini artirici bir unsurdur. Tasitin durus
mesafesi, intikal mesafesiyle fren mesafesinin toplami ile bulunmaktadir. Surici tarafindan
tehlikenin goérilmesi, beynin karar vermesi, ayagin gaz pedalindan c¢ekilerek fren pedalina basilmasi,
fren sistemindeki hidroligin sikisarak balatalari agmasi ve kampana/diski bloke etmesi esnasinda
gidilen yola intikal mesafesi veya reaksiyon mesafesi olarak adlandirilmaktadir. Reaksiyon mesafesi,
m/s cinsinden genelde hizin 0,5-2 sn arasinda surlclye goére degisen reaksiyon slresi ile
bulunmaktadir. Bu slire surGcundn algilama durumuna goére degismektedir. SdrlGcinin frene
basmasindan itibaren tasitin durmasina kadar gidilen yol fren mesafesini olusturmaktadir. Frenlerin
ayarsiz, lastiklerin asinmig, suricinun yorgun ve yol yuzeyinin kaygan olmasi durumlarinin birinin
veya birkaginin birlikte varligl halinde bu mesafe ¢ok daha artmaktadir. Buna gore, tasitin hizi; 40
km/saat iken 18 m lik bir mesafe tasitin durdurabilmesi icin yeterli olurken, tasit hizi 60 km/saat iken
durma mesafesi bu durumda 36 m ye, 130 km/saate ¢ikinca ise 137 metreye ¢ikmaktadir. Sonucta,
artan hizla birlikte durma mesafesi ve kazaya karisma riski artmakta, istenilen anda tasitin
durdurulabilme ihtimali azalmaktadir. Hiz ve kaza orani arasindaki iliski gu¢li ve pozitif oldugu igin
ortalama hizin dusitrualmesi kazalarin sayisini ve siddetini azaltmaktadir. Ortalama surus hizinda
kiigcuk bir azalma bile, trafik guvenliginde dikkate deger olumlu bir etki saglayabilmektedir”

Kaynak: Trafik Kazalarina Sebep Olan Yiiksek Hiz Kusurlarinin Denetimi ve Aktif Giivenlik Sistemler ile Kontrolii Ali Cavdar, Mehmet Ugar ve ibrahim
Kiligaslan




3. Hizin Uygulamalari

Hiz yonetimi, trafik glvenligi politikalarinin en kritik unsurlarindan biridir. Hiz sinirlarinin dogru
belirlenmesi, yalnizca yolculuk surelerini ve ulasim verimliligini degil, ayni zamanda kaza olasilig| ile
kaza siddetini de dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle Ulkeler, yol kosullarina, ara¢ teknolojilerine,
sUrucl davranislarina ve toplumsal beklentilere gére farkli hiz politikalari gelistirmektedir.

Uluslararasi dizeyde bazi Ulkeler, hiz sinirlarini artirarak yol kapasitesini ve akiskanligl 6n plana
cikarirken; bazi Ulkeler ise hiz sinirlarini duglrerek o6zellikle yaya ve bisikletlilerin guvenligini
oncelemektedir. Avrupa Birligi Ulkelerinde sehir ici hiz siniri genellikle 50 km/s olmakla birlikte, yaya
yogunlugunun fazla oldugu bélgelerde 30 km/s sinirlari uygulanmaktadir.

isvec¢’in “Vizyon Sifir” yaklasimi ve SWEROAD uygulamalari, bu kapsamda hizin disirilmesine
dayall basarili 6rnekler arasinda yer almaktadir. Benzer sekilde, Fransa ve Galler’de sehir i¢i hiz
limitlerinin azaltilmasiyla kazalarda anlamli disusler saglanmistir.

Tarkiye’de ise hiz politikalari, son yillarda 6zellikle bélinmus yollarin ve otoyol aginin
genislemesiyle birlikte “hiz sinirlarinin yiUkseltilmesi” yéntinde evrilmistir. 2022 yilinda yurarlage
giren duzenlemelerle bazi otoyollarda hiz sinirlari 130-140 km/s’ye ¢ikarilmistir. Ancak bu kararlar,
kamuoyunda hem ulasim verimliligi hem de trafik glvenligi agisindan tartismalara yol agmistir.

Bu boélumde, 6nce farkli tlkelerdeki hiz uygulamalari incelenecek, ardindan Tarkiye’deki hiz siniri
politikalari ve bu politikalarin yasal arka plani ele alinacaktir.

3.1. Uluslararasi Hiz Uygulamalari

Hiz ve trafik guvenligi arasindaki iliski, uluslararasi literatirde uzun yillardir en ¢ok arastirilan
konulardan biridir. Cesitli Ulkelerde yapilan ampirik calismalar, hiz artisinin hem kaza olasiligini hem
de kaza siddetini artirdigini ortaya koymaktadir. Ozellikle gelismis Ulkelerde hiz yénetimi politikalari,
yol glvenligi stratejilerinin temel unsurlarindan biri haline gelmistir. Diinya Saglik Orgutl (WHO),
Ekonomik Kalkinma ve isbirligi Orgitii (OECD) ve Uluslararasi Ulastirma Forumu (ITF) gibi kuruluslar,
hiz kontrolint 6lumld ve yaralanmali kazalarin azaltilmasinda kritik bir ara¢ olarak
degerlendirmektedir.

3.1.1. Uluslararasi Hiz Uygulamalari

Bircok ulke, hiz sinirlarini azaltarak trafik kazalarini 6nlemeyi ve yol givenligini artirmayi
hedeflemektedir.

- isve¢ (SWEROAD ve Vizyon Sifir): isve¢’te sehir ici hiz sinirlari 50 km/s’den 40 km/s’ye
dastrulmus, bu sayede yayalarin guvenligi artirilmistir. SWEROAD uygulamalari, hiz yénetimini
egitim, altyapr ve denetim bilesenleriyle birlikte ele almakta; “hi¢ kimsenin trafik kazasinda
6lmemesi” hedefini merkeze koymaktadir.

- Galler (20 mph Yasasi): 2023 yilinda yururlige giren yasa ile sehir ici hiz sinin 30 mph
(48km/s)’den 20 mph (32 km/s)’ye dusiriulmus, bu uygulamanin yaralanmali kazalari %40’a varan
oranlarda azaltabilecegi dngéralmustar.




- Fransa (Zone 30): Pek cok sehirde “Zone 30” bdlgeleri olusturularak hiz sinirt 30 km/s’ye
indirilmistir. Bu uygulama, hem bisikletli ve yayalar icin glvenligi artirmakta hem de yasam kalitesi
yuksek, sakin mahalleler yaratmaktadir.Ayrica, 2018 yilinda iki yonlu ve bariyersiz kirsal yollarin hiz
limitini 90 km/s’den 80 km/s’ye disUrdli. Bu degisiklik kapsaminda yaklasik 400.000 km yol
etkilenmistir. Yapilan analizler, uygulama sonrasi yilda yaklasik 206 can kaybinin 6nlendigini
gostermektedir.

Bu uygulama, giivenli yol standardi hedefleriyle uyumlu olarak, 6zellikle 6limcul kazalarin
yogun oldugu turdeki yollar Gzerinde anlamu bir iyilesme saglamistir.

- Almanya: BUyUk sehirlerde ¢evre bolgelerde hiz sinirlari 30 km/sa’ye indirilerek hava kirliligi ve
garalta kirliligi de azaltilmistir.

- Hollanda: “Yasanabilir sokak” (woonerf) uygulamalari ile mahallelerde hiz 15-30 km/sa duzeyine
cekilmistir.

3.1.2. Sehirlerarasi / Otoyollar

Hizin dastraldtgu uygulamalar: Bu degerlerin timuyle kuramsal 6ngoéruler olmadigini gésteren pek
¢ok uygulama vardir. Yasal sinirin disirulmesi ya da yeni bir yasal sinir belirlenmesi suretiyle hiz
sinirinin degistirildigi degisik tlkelerde (Giney Afrika, Belcika, Finlandiya, Fransa, ingiltere, Almanya,
ABD ve Yeni Zelanda) yapilan uygulamalarin gozden gecirildigi bir tarama calismasi, karayolunda
meydana gelen kazalarda %8 ile %40 arasinda degisen dususler saglandigini goéstermistir. Asagida
verilen &rnekler de asirt hizi dnlemenin c¢ok yarar saglayabilecegini gosteren diger benzer
bulgulardir.

- 1990, isve¢’te yasal hiz sinir 110 km/s’ten 90 km/s’e dusirildiginde, gercek hiz ortalamasi
saatte 14 km azaltilmis, bunun sonucunda 6lumlu kazalarda %21 oraninda azalma saglanmistir.

- 1991, ingiltere’de yasal hiz siniri 100 km/s’ten 80 km/s’e disurildiginde, gercek hiz ortalamasi
saatte 4 km azalirken kazalar %14 oraninda azalmistir.

- 1994, isvicre’de yasal hiz siniri 130 km/s’ten 120 km/s’e dustrilmis, gercek hiz ortalamasi saatte
5 km, 6luml0 kazalar %12 oraninda azalmistir.

- 1973 yiindaki petrol krizi déneminde Yeni Zelanda hukumeti sehirlerarasi karayolunda hiz sinirini
saate 55 milden 50 mile (yaklasik 89 km/s’ten 80 km/s’e) dusurdigunde, bu yollar tGzerinde gercek
hizlarda 8-10 km/s arasi dususler saglanmis, buna bagli olarak, hiz sinirinin degismesinden
etkilenmeyen sehir ici yollarla kiyaslandiginda 6lim ve yaralanmalarda énemli dususler elde
edilmistir. Sehirlerarasi anayollarda 6lUm %37, ciddi yaralanmalar %24, hafif yaralanmalar ise %22
azalmis, bu oranlar sehir ici alanlarda sirasiyla %15, %9 ve %4 olarak gerceklesmistir.

Kaynak: https://www.egm.gov.tr/trafikte-hiz-ve-kaza-riski

- Fransa’da 2018’de c¢ift yonli boélinmemis yollarda hiz sinirn 90 km/sa’den 80 km/sa’ye
dusarilmus, 6lum oranlarinda yaklasik %15 azalma saglanmistir.




- Avustralya’da eyalet bazli duzenlemelerle otoyollarda hiz sinirlari siki denetlenmekte, baz
boélgelerde 110 km/sa’den 100 km/sa’ye dusurilerek gavenlik artirilmistir.

- ABD’de 1990’larda bircok eyalette otoyol hiz sinirlarinin yukseltilmesiyle kaza élumleri artmistir;
bu deneyim, hiz artisiyla kaza siddeti arasindaki dogrudan iliskiyi ortaya koymustur.

- Almanya (otobanlar)da yasal st sinir olmamasina ragmen “énerilen hiz” 130 km/sa’dir. Ancak
yapilan ¢alismalar, hizin serbest birakildig| kesimlerde 6lum oranlarinin diger Ulkelere kiyasla daha
yuksek oldugunu géstermektedir.

Uluslararasi deneyimler, hiz sinirlarinin yukseltilmesi ile 6limcul kaza oranlari arasinda dogrudan
iliski oldugunu gostermektedir. Yukarida verilen o6rneklerin tersine, hiz sinirinin yUkseltildigi
uygulamalarda kaza sayisinin arttigini gosteren bulgular vardir. Hizin ylkseltildigi uygulamalar:

- ABD’de 1995 sonrasi hiz sinirlarinin yukseltilmesi, 6lum oranlarinda %15-20 artisa yol agmistir.

- Avustralya’da yapilan arastirmalar, hiz limitindeki her 10 km/sa artisin 6lumcul kaza riskini %25’e
kadar artirabildigini ortaya koymustur.

- Yuksek hizlarda ¢arpisma enerjisi katlanarak arttigi icin otoyollarda arac icindekilerin gtvenligi
dahi ciddi risk altina girmektedir.

- 1987 - 1988 yillari arasinda ABD’de 40 eyalette hiz siniri eyaletler arasi otoyollarda saatte 55
milden 65 mile (yaklasik 89 km/s’'ten 105 km/s’e) yuUkseltilmistir. Bu degisiklik gercek hiz
ortalamasinda yaklasik saatte 3 mil (5 km/s) artisa yol agmis, belirtilen dénem boyunca bu yollarda
olumler %20- %25 oraninda artmistir. Amerika’da yapilan arastirmada eyaletler arasi otoyollarda
hiz sinirini saatte 65 milden saatte 70 ve 75 mile yukselten eyaletlerde &lumler, hiz sinirini
degistirmeyen eyaletlerle kiyaslandiginda, sirasiyla %38 ve %35 oraninda artmistir.

- Almanya: Otoyollarin bayuk kisminda hiz siniri olmamasina ragmen, ¢cevresel kaygilar ve guvenlik
gerekcgeleriyle bazi bolgelerde sinirli hiz kisitlamalari getirilmistir. Bu durum, hiz politikalarinin
yalnizca guvenlik degil ayni zamanda cevre ve enerji boyutuyla da iliskili oldugunu goéstermektedir.
Tum otoyollarda 130 km/s hiz limiti getirilmesinin yilda yaklasik 140 kisinin hayatini
kurtarabilecegini ortaya koymustur. Ayrica, bu tur bir hiz sinirinin getirecegi karbon emisyonu
azalimi ve toplumsal fayda agisindan yillik 950 milyon Euro refah kazanci saglayabilecegine dair
ekonomik analizler de mevcuttur.

- 1992, Avusturalya’da yasal hiz siniri 100 km/s’ten 110 km/s’e yukseltildiginde yaralanmali kazalar
%25 artmis, 1996 yilinda rapor edilen bir baska arastirmada ise, Avusturalya Victoria’da 5-20 km/s
arasl artigslara bagli olarak kazalarin da %8 oraninda arttigi belirtilmistir.

- 1987 yilinda, Avusturalya’da Melbourne cevresinde hiz siniri saatte 100 km’den 110 km’ye
yukseltilmis, 1989 yilinda ise yeniden 100 km/s’e ¢ekilmistir. Hiz sinirinin degismedigi bir kontrol
bolgesine kiyasla, hizin arttigi donemde gidilen kilometre basina yaralanmali kaza sayisi %24 artmis,
hiz sinirinin distruldigu dénemde %19,3 azalmistir.

Kaynak: https://www.egm.gov.tr/trafikte-hiz-ve-kaza-riski

Uluslararasi 6rnekler, hiz sinirlarini distrmenin 6zellikle kentsel alanlarda kaza sayisini ve siddetini
azaltmada etkili bir ydntem oldugunu ortaya koymaktadir.



https://www.egm.gov.tr/trafikte-hiz-ve-kaza-riski

3.2. Uluslararasi Hiz Uygulamalari

Turkiye’de hiz yénetimi, Karayollari Genel Madurligu (KGM), Emniyet Genel Muduarligu (EGM) ve
yerel yonetimlerin yetki alaninda sekillenmektedir. Ulke genelinde hiz sinirlari, yolun teknik
Ozellikleri, trafik yogunlugu, guvenlik gereksinimleri ve uluslararasi standartlar dikkate alinarak
belirlenmektedir. Bununla birlikte, hiz sinirlarina iliskin uygulamalar yillar icerisinde hem sehir ici
hem de sehirlerarasi yollarda farkli politikalar dogrultusunda degisiklik gostermistir.

Bir yandan SWEROAD is birligiyle gelistirilen modern dénel kavsaklar ve elektronik denetleme
sistemleri gibi uygulamalarla hizin dastralmesi ve trafik guvenliginin artirilmasi hedeflenirken, diger
yandan otoyollarda ve sehirlerarasi yollarda hiz sinirlarinin  yukseltilmesine yoénelik yasal
duzenlemeler yapilmistir. Bu ikili yaklasim, Turkiye’de hiz politikalarinin givenlik, erisilebilirlik ve
mobilite arasinda nasil bir denge kurmaya calistigini géstermesi bakimindan énem tasimaktadir.

3.2.1. Sehirigi

Turkiye’de sehir ici hiz sinirlari, Karayollarnn Trafik Kanunu ve Karayollari Trafik Yénetmeligi
cercevesinde belirlenmekte ve yerlesim yerlerinin 6zelliklerine gore farklilik géstermektedir. Genel
kural olarak sehir icinde hiz sinirt 50 km/sa’dir. Ancak belediyeler ve il trafik komisyonlari, yolun
geometrik 6zellikleri, yaya yogunlugu, ticari faaliyetler ve cevresel faktorleri g6z é6niine alarak bu
sinirda degisiklik yapabilmektedir.

Son yillarda 6zellikle buyuksehirlerde yaya guvenligini artirmaya yonelik hiz siniri disurme
egilimleri dikkat cekmektedir. Bu kapsamda 30 km/sa hiz bolgeleri olusturulmakta, okul
cevrelerinde, mahalle iclerinde ve ticaretin yogun oldugu akslarda hiz siniri disurilmektedir. Bu
uygulamalar, Avrupa’da SWEROAD gibi kuruluslarin o6nerileriyle paralellik gostermekte ve
Turkiye’nin de uluslararasi guvenlik standartlarina uyum c¢abalarinin bir gdstergesi olmaktadir.

Bununla birlikte sehir igcinde yapilan bazi dizenlemeler hiz sinirlarinin artirilmasi yénunde de
olabilmektedir. Genis bulvarlarda, bélinmUs yollarda veya ¢evre yollarinda hiz sinirt 70-82 km/sa
seviyelerine cikarilabilmektedir. Bu durum, trafik akisini hizlandirsa da yaya guvenligi ve kaza
siddeti agisindan tartisma konusu olmaktadir. Radar denetimleri, plaka tanima sistemleri ve
elektronik denetleme sistemleri (EDS) sehir icinde hiz ydnetiminin temel araglari olarak
kullanilmaktadir.

Turkiye’de hiz sinirlari Karayollari Trafik Kanunu ve Karayollari Trafik Yoénetmeligi ile
belirlenmektedir. Karayollari Trafik Kanunu’nun hiz sinirlarini belirleyen 50. Maddesine gore
yerlesim yeri icinde uygulanacak hiz sinirlari asagidadir:




ARAC CINSi YERLESIM YERI iCINDE (km/sa)

Otomobil (M1), (M1G) 50
Minibus (M2), 50
Otobiis (M2-M3), 50
Kamyonet (N1), N1G) 50
(Ek satir:RG-21/3/2012-28240)
Panelvan (N1) >0
Kamyon (N2-N3),

50
Cekici (N2-N3)
Motosiklet (L3) 50
Motosiklet (L4, L5, L7) 50
Motorlu bisiklet (L1, L2, L6) 20

Motorsuz bisiklet

Tablo 3. Tiirkiye'de Araglarin Sehir icinde Uymasi Gereken Yasal Hiz Sinirlari

- Turkiye’de sehir ici hiz sinirn genel olarak 50 km/sa olup, baz bulvarlarda 70 km/sa’ye
cikarilmaktadir. Ancak yaya yogunlugunun fazla oldugu bélgelerde bu hizin yuksekligi ciddi riskler
yaratmaktadir.

- TUIK ve Emniyet Genel Mudurligu verilerine gore, sehir ici 6lumli yaralanmali kazalarin 6nemli
bir kismi asiri hiz ve hiz limitine uymama kaynaklidir.

- Belediyeler duzeyinde yapilan “yaya 6ncelikli cadde” ve “hiz sakinlestirme” uygulamalari, sehir igi
kaza oranlarini dustrmektedir.

3.2.2. Sehirlerarasi / Otoyollar
Karayollari Trafik Kanunu’nun hiz sinirlarini belirleyen 50. Maddesi:

- Motorlu araglarin cins ve kullanma amagclarina gore surulebilecegi en ¢cok ve en az hiz sinirlari,
sehirlerarasi ¢ift yonlu karayollarinda 90 km/s, bolinmus yollarda 110 km/s, otoyollarda 120 km/s
hizi gecmemek Uzere yonetmelikte belirlenir.

- icisleri Bakanligi yol standartlarini dikkate alarak yukarida belirtilen hiz sinirlarini otomobiller
icin 20 km/s artirmaya yetkilidir.

- En ¢ok ve en az hiz sinirlarini gésteren isaret levhalari, gerekli géralen yerlere, ilgili kuruluslarca
konulur.

- Bu Kanunla yetki verilen kuruluslar tarafindan yénetmelikte belirtilen hiz sinirlari yol ve trafik
durumuna gore azaltilabilir veya c¢ogaltilabilir. Bu hallerde durum trafik isaretleri ile belirtilir ve
uygun vasitalarla duyurulur.




Turkiye'de hiz sinirlarinin artirilmasi, 2022 yilinda igisleri Bakanligl tarafindan duyurulmustur.
Edirne'den Sanliurfa'ya kadar olan otoyollarda hiz siniri 130 km/s'ye, Ankara-Nigde, Kuzey Marmara
ve istanbul-izmir otoyollarinda ise 140 km/s'ye cikarilmistir. Bu artig, suricilerin algisini da
degistirerek hiz davraniglarini yukseltmistir.

Bu artislar, Tarkiye’nin ulastirma altyapisinda modern otoyol standartlarinin yayginlagsmasiyla
gerekgelendirilmistir. Ancak uluslararasi literatirde otoyollarda hiz sinirinin yukseltilmesinin kaza
siddetini artirdigina iliskin bulgular giclidar. Bu baglamda Turkiye’deki uygulamalar da guvenlik
perspektifinden tartismalidir.

Ote yandan, otoyollarda hiz sinirinin yikseltilmesiyle es zamanli olarak teknolojik denetimlerin
artirilmasi hedeflenmistir. Ozellikle ortalama hiz koridoru uygulamalari (plaka tanima sistemleriyle
belirlenen giris-¢ikis slreleri), radar sistemleri ve mobil denetim araglari bu politikanin tamamlayici

unsurlaridir. Ancak denetimlerin surekliligi ve caydiriciigl konusunda uygulamada zorluklar
yasandigi da bilinmektedir.

Sonu¢ olarak, sehirlerarasi ve otoyollarda hiz sinirlarinin  yUkseltilmesi Tuarkiye’nin ulasim
politikalarinin modernizasyonu cabalariyla iliskili olsa da trafik guvenligi acisindan dikkatli bir
degerlendirme gerektirmektedir. Bu nedenle hiz yonetiminin sadece sinirlarin yukseltilmesi degil,
altyapi kalitesi, surtict davranislari, yol givenligi tasarimi ve etkin denetim politikalariyla birlikte ele
alinmasi gerekmektedir.

Karayollari Genel Mudurligu (KGM) ve EGM verileri, sehirlerarasi yollarda hiz kaynakli kazalarin
toplam kaza igcindeki payinin %35-40 oldugunu géstermektedir.

Ayni zamanda, otoyol standartlarinin yuUkseltilmesi ve katli kavsak uygulamalarinin artmasi
sUrlculerde “yUksek hizda da guvenliyim” algisini guglendirmektedir. Ancak bu algl, kaza
gerceklestiginde 6lum ve yaralanmalarin ¢cok daha agir sonuclar dogurmasina yol agmaktadir.




YERLESIM YERIi DISINDA

YERLESIM SEHIRLERARASI
ARAG CINSI YERI iCINDE - o OLUNMU -islet-
¢ (km(‘;sa) CIFT YONLU ?(%'I‘_ﬂ:g’f KGM tarafindan | YapP-lslet
KARAYOLLARINDA y——— isletilen Devret(YiD)
(km/sa) misa otoyollarda m.odel.lyele
(km/sa) isletilen
otoyollarda
Otomobil (M1), 50 90 110 130* 140*
(M1G)
Minibls (M2), 50 80 90 100
Otobus (M2-M3), 50 80 90 100
Kamyonet (N1), 50 80 85 95
N1G)
50 85 100 110
Panelvan (N1)
Kamyon (N2-N3),
50 80 85 90
Cekici (N2-N3)
Motosiklet (L3) 50 80 90 100
Motosiklet (L4, L5, 50 70 80 80
L7)
Motorlu bisiklet (L1,
L2, L6)
30 45 45 Giremez
Motorsuz bisiklet
Tehlikeli
maddetasiyan
araclar 30 50 60 70

(Belgelerinde aksine
bir hikiim yoksa)

* Not: icisleri Bakanliginin 02.06.2022 tarihli 23635644.249-31129 sayili yazisina istinaden otomobiller icin
otoyollarda hiz siniri artiritmistir

Kaynak:https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Trafik/HizSinirlari.aspx

Tablo4. Tiirkiye'de Aracglarin Yerlesim Yerleri Disinda Uymasi Gereken Yasal Hiz Sinirlari



https://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Trafik/HizSinirlari.aspx
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Sekil2.  Hiz sinirinin ytikseltildigi yollar

Bu duzenlemeler, hiz sinirlarinin yukseltilmesiyle birlikte yolculuk surelerinin kisaltilmasini
hedeflemistir. Ancak trafik glvenligi boyutunda hiz artislarinin kazalarin siddetini artirma riski,
kamuoyunda ve akademik cevrelerde tartismalara neden olmustur.

Emniyet Genel Mudurlugu verilerine gére hiz kaynakli kazalar Turkiye’de halen élumlerin en 6nemli
nedenlerinden biridir. 2024 yilinda meydana gelen 8lumlu ve yaralanmali kazalarin yaklagik %38’i
hiz ihlali ile iliskilendirilmistir.

4. Turkiye’de Hiz Sinirinin Artisi ile Kaza Sayisi
Arasindaki Egilim

Turkiye’de hiz sinirlari, 6zellikle sehirlerarasi yollar ve otoyollar Uzerinde zaman igerisinde artis
gostermistir. Bu artislarin trafik givenligi Gzerindeki etkilerini anlamak icin kaza verilerinin tarihsel
egilimleriyle birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir.

Turkiye’de hiz sinirlarinin artirilmasi ile kaza istatistikleri birlikte degerlendirildiginde dikkat cekici
sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.

- Hiz sinirlarinin yukseltilmesi ile kaza siddeti arasindaki iliski literatirde guclu bir sekilde
desteklenmektedir. Yiksek hiz, durma mesafesini uzatmakta ve c¢arpisma anindaki enerji artis
kazalarin 6limcuil olma riskini yUkseltmektedir.




- Turkiye 6rneginde, hiz siniri artislarinin ardindan kazalarda keskin bir artis ya da dusus
olmamakla birlikte, uzun vadeli egilim incelendiginde kaza sayilarini disirmeye yoénelik bir katki
saglanmadigi gortulmektedir.

- Bu durum, hiz siniri artislarinin tek basina guvenlik artirici bir etken olmadigini; yol altyapisi,
denetim mekanizmalari, strlcu davranislari ve egitim politikalariyla birlikte degerlendirilmesi
gerektigini gostermektedir.

Turkiye’de 2012- 2024 yillari arasi meydana gelen 6lumli ve yaralanmali kaza grafigi yer almaktadir.
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Grafik 3. 2012-2024 Yillari Arasi Kaza Sayisi Grafigi
Yukaridaki grafik incelendiginde:

- Trafik kaza sayisi 2015-2017 yillarinda kayda deger diisiis gostermistir.

- Pandemi dénemi olan 2020 yilinda trafik kazalari ve buna bagli 6lumli yaralanmali kaza sayisi
oldukga dismustar.

- TUIK verilerine gore, Tlrkiye’de 2012 yilinda toplam 1.296.634 trafik kazasi kaydedilmis, bu
kazalarin 3750’si 6lUmlu, 268.079’u yaralanmali olmustur.

- 2022 yiinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yUkseltildigi yil) toplam 1,232,057 trafik kazasi
yasanmis; 6lumlu kaza sayisi 5.229, yaralanmali kaza sayisi ise 288.696 olmustur.

- Hiz sinirinin yukseltilmesi sonucu 2022 yilindan sonra hem kaza sayisinda hem de yaralanmali
ve 6lumlu kaza sayisinda artis gérulmus ve bu artis trend hala sGrmektedir.

- Hiz sinirnin yukseltildigi 2022 yili ile 2024 verileri degerlendirildiginde toplam trafik kazasi
sayisinda %17, 6lumlu ve yaralanmali kaza sayisindan %35 artis olmustur.




Bu veriler, hiz sinirlarinin artirilmasiyla birlikte 6zellikle yaralanmali ve 6lumlu kazalarin sayisinda
belirgin bir azalma olmadigi gibi, bazi dénemlerde artis egilimi gésterdigini ortaya koymaktadir.

Tarkiye’de trafik glvenligi agisindan hiz sinirlarinin  belirlenmesi, yillar icinde hem ulasim
verimliligini hem de trafik kazalarinin seyrini dogrudan etkilemistir. Karayollari Genel Mudurligu
(KGM), Emniyet Genel Midirligi (EGM) ve TUIK verilerine bakildiginda, hiz sinirlarinin yiikseltilmesi
ile kaza istatistikleri arasindaki baglanti dikkat cekmektedir.

Turkiye’de hiz siniri politikalari, 6zellikle otoyol ve bélunmus yol aginin gelismesine paralel olarak
sekillenmistir.

2003-2010: Bolunmus yollarda hiz sinirt 90 km/s’den 110 km/s’ye yukseltilmistir.
2010-2019: Otoyollarda genel hiz siniri 120 km/s olarak uygulanmistir.

2019: B6lunmus yollarda hiz sinirt 110 km/s’den 120 km/s’ye ¢ikarilmistir.

2022: icisleri Bakanlig’nin diizenlemesiyle Edirne-Sanliurfa otoyolunda hiz siniri 130 km/s,
Kuzey Marmara, Ankara-Nigde ve istanbul-izmir otoyollarinda ise 140 km/s olarak
belirlenmis, karar 1 Temmuz 2022’de yururltge girmistir.

Bu nedenle kaza istatistiklerini otoyol ve devlet yolu 6zelinde de degerlendirmek gereklidir.

-

Olii Sayisi
YILLAR Kaza Sayisi Yarali Sayisi
Kaza Yerinde KazaSonrasi't!  Toplam
2015 3.864 242 107 349 71.474
2016 4.244 246 132 378 8.024
2017 4.480 263 135 398 8.213
2018 4.363 185 131 320 8.074
2019 4.165 206 132 338 71.978
Otoyol

2020 3.742 201 113 314 6.546
2021 4.897 245 101 346 8.613
2022 5.194 268 138 406 9.360
2023 6.674 362 157 519 12.264
2024 6.710 271 149 420 11.549
2015 38.637 1.803 1.388 3.191 83.667
2016 38.231 1.601 1.386 2.987 81.841
2017 38.243 1.653 1.382 3.035 82.071
2018 37.250 1.559 1.156 2.715 80.678
it Yolia 2019 32.340 1.138 980 2.118 70.074
2020 26.755 938 838 1.776 51.775
2021 30.539 1.079 963 2.042 58.557
2022 29.535 1.052 904 1.956 57.957
2023 36.992 1.337 1.180 2.517 74.115
2024 37.232 1.234 1.120 2.364 71.366

Tablo 5. Yillara Gére Trafik Kazalari Sonuglari 2015-2024




Asagida 2015- 2024 yillari arasi Otoyol ve Devlet yollarinda gerceklesen kaza sayisi grafigi
gorulmektedir.
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Kaynak: KGM 2024 Yili Trafik Kazalarina Ait Ozet Bilgiler

Grafik4. 2015-2024 Yillari Arasi Otoyol ve Devlet Yolu Kaza Sayisi Grafigi

Grafige gore:

- Otoyol ve Devlet Yolunda trafik kaza sayisi 2015-2019 yillarinda kayda deger disus gostermistir.

- Pandemi dénemi olan 2020 yilinda trafik kazalari ve buna bagli 6lumli yaralanmali kaza sayisi
oldukga dismustar.

- Grafik verilerine goére, Turkiye’de otoyollarda 2015 yilinda toplam 3.864 trafik kazasi
kaydedilmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yukseltildigi yil) toplam 5.194 trafik kazasi
yasanmis, 2024 yilinda ise 6.710 olarak gerceklesmistir.

- Kaza sayisinin en dusuk oldugu 2020 yilina gore kaza sayisi gunimuzde %79 artmistir.

- Grafik verilerine gére, Turkiye’de Devlet Yollarinda 2015 yilinda toplam 38.687 trafik kazasi
kaydedilmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yUkseltildigi yil) toplam 29.535 trafik kazasi
yasanmis, 2024 yilinda ise 37.232 olarak gerceklesmistir.

- Kazasayisinin en dusuk oldugu 2020 yilina gore kaza sayisi ganimuzde %39 artmistir.

Otoyol ve Devlet Yolundaki hiz artislarinin kaza sayisina olan etkisi degerlendirildigi gibi, 6limlu
kaza sayisina olan etkisi de degerlendirilmelidir.
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Grafik 5.  2015-2024 Yillari Arasi Otoyol ve Devlet Yolu Kazasinda Olen Sayisi Grafigi
Grafige gore:

- Otoyol ve Devlet Yolunda meydana gelen trafik kazalarinda 6len sayisi 2015-2019 yillarinda
kayda deger dusus gostermistir.

- Pandemi dénemi olan 2020 yilinda trafik kazalarinda 6lim sayisi oldukga dismustur.

- Grafik verilerine gore, TUrkiye’de otoyollarda 2015 yilinda trafik kazalarinda 6len sayisi 349
olarak gerceklesmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yukseltildigi yil) trafik kazalarinda
toplam 406 kisi hayatini kaybetmistir. 2024 yilinda ise 420 olarak gerceklesmistir.

- Olum sayisinin en dustik oldugu 2020 yilina gére élen sayisi ginimuzde %33 artmistir.

- Grafik verilerine gore, Turkiye’de Devlet Yollarinda 2015 yilinda trafik kazalarinda élen sayisi
3.191 olarak gerceklesmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yuUkseltildigi yil) trafik
kazalarinda toplam 1.956 kisi hayatini kaybetmis, 2024 yilinda ise 2.364 olarak gerceklesmistir.

- Olum sayisinin en dustk oldugu 2020 yilina gore kaza sayisi ginimuzde %33 artmistir.

Otoyol ve Devlet Yolundaki hiz artislarinin kaza sayisina olan etkisi degerlendirildigi gibi,
yaralanmali kaza sayisina olan etkisi de degerlendirilmelidir.
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Grafik 6.  2015-2024 Yillari Arasi Otoyol ve Devlet Yolu Kazasinda Yarali Sayisi Grafigi
Grafige gore:

- Otoyol ve Devlet Yolunda meydana gelen trafik kazalarinda yaralanan sayisi 2015-2019
yillarinda kayda deger dusus gostermistir.

- Pandemi dénemi olan 2020 yilinda trafik kazalarinda yaralanan sayisi olduk¢a dismustar.

- Grafik verilerine gére, Turkiye’de otoyollarda 2015 yilinda trafik kazalarinda yaralanan sayisi
7.474 olarak gergeklesmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yUkseltildigi yil) trafik
kazalarinda toplam 9.360 kisi yaralanmistir. 2024 yilinda ise yarali sayisi 11.549 olarak
gerceklesmistir.

- Yarali sayisinin en dusUk oldugu 2020 yilina gére élen sayisi ginumuzde %76 artmistir.

- Grafik verilerine goére, Turkiye’de Devlet Yollarinda 2015 yilinda trafik kazalarinda yaralanan
sayisl 83.667 olarak gergeklesmistir. 2022 yilinda (hiz sinirlarinin bazi yollarda yukseltildigi yil) trafik
kazalarinda toplam 57.957 kisi yaralanmis, 2024 yilinda ise 71.366 olarak gerceklesmistir.

- Yarali sayisinin en disuk oldugu 2020 yilina gore kaza sayisi ginimuzde %83 artmistir.




5. Sonuc¢ ve Degerlendirme

Hiz, trafik glvenligi tartismalarinin en temel unsurlarindan biridir. Turkiye’de arag sayisindaki hizli
artis, ulasim talebinin yukselmesi ve yol aginin genislemesiyle birlikte hiz sinirlarinin belirlenmesi
konusu son yillarda daha da énem kazanmistir. Bu ¢alismada ortaya konuldugu Gzere, hizin artisi
kazalarin hem olasiligini hem de siddetini artirmakta; dolayisiyla hiz yénetimi dogrudan trafik
guvenligi performansini etkilemektedir.

Turkiye’deki hiz politikalari, ¢ift yonla ve hatta kimi zaman celiskili bir yonelim géstermektedir. Bir
yandan, isvec merkezli SWEROAD is birligiyle modern dénel kavsak tasarimlari, otomatik hiz
denetim sistemleri (radar uygulamalari) ve yerlesim yerlerinde hiz dusirmeye yoénelik dizenlemeler
hayata gecirilmekte; bdylece hizin kontrol altina alinmasi hedeflenmektedir. Bu tir uygulamalar,
uluslararasi literaturle de uyumlu bicimde, kazalarin sayisini ve siddetini azaltmaya yonelik olumlu
katkilar saglamaktadir.

Ote yandan, sehirlerarasi yollarin ve otoyol aginin genislemesiyle birlikte hiz sinirlarinin 110
km/s’den 120 km/s’ye, ardindan 130-140 km/s’ye yukseltilmesine iliskin kararlar alinmistir. Ayrica
buylUk kentlerde ve sehirler arasi yollarda katli kavsak sayisinin artirilmasi, teorik olarak trafik
akiskanligini artirsa da pratikte surdaculerde hiz yapma egilimini guclendirmekte ve kaza riskini
blyUtmektedir. Bu durum, kisa vadede yolculuk slrelerinde iyilesme saglarken, uzun vadede trafik
guvenligi acisindan ciddi geliskiler yaratmaktadir.

Dolayisiyla Turkiye’nin hiz yoénetiminde énlinde duran temel mesele, ulasim verimliligi ile trafik
guvenligi arasindaki dengeyi saglamak olarak 6ne cikmaktadir. Dunya genelinde bircok Uulke,
ozellikle kirsal yollar ve otoyollarda hiz limitlerini dtsurerek 6limli kazalari azaltmisken, TUrkiye'de
hiz limitlerinin yukseltilmesi bu kiresel egilimin tersine isleyen bir dinamik yaratmaktadir.

Sonug olarak, Turkiye’de hiz sinirlarinin belirlenmesi yalnizca teknik bir konu degil, ayni zamanda
toplumsal guvenlik, cevresel surdurulebilirlik ve ekonomik refah boyutlari olan stratejik bir politika
alanidir. Onimuzdeki dénemde, hiz politikalarinin uluslararasi iyi érneklerle karsilastirilarak yeniden
gdzden gecirilmesi; 6zellikle sehirlerarasi yollar ve otoyollar icin risk-temelli hiz yénetimi anlayisinin
benimsenmesi, Ulkenin trafik givenligi hedefleri acisindan kritik 6nem tasimaktadir.

Turkiye deneyimi, hiz sinirlarinin yalnizca teknik yol standartlarina gére degil; surtcu davranislari,
trafik denetimleri ve guvenlik kiltaru ile birlikte degerlendirilmesi gerektigini géstermektedir.




Bu kapsamda Turkiye i¢in uygulanabilir politika énerileri sunlardir:

- Veriye Dayali Hiz Yonetimi: Kaza kara noktalari, hiz ihlali oranlari ve yol tasarim standartlari
temel alinarak hiz limitlerinin belirlenmesi.

- Kademeli Hiz Sinirnt Uygulamasi: Yol tipine, trafik hacmine, cevre yerlesimlere ve yol guvenlik
dizeyine gore farklilastirilmis hiz sinirlarinin uygulanmasi.

- Denetimin Giiclendirilmesi: Elektronik denetleme sistemlerinin (EDS, ortalama hiz tespit
sistemleri) yayginlastirilmasi ve caydiriciligin artirilmasi.

- Altyapi—Hiz Dengesi: Katli kavsak ve otoyol yatirnmlarinda yalnizca akiskanligi degil, hiz kaynakli
riskleri de azaltacak tasarim énceliklerinin gézetilmesi.

- Kamuoyu Bilinglendirmesi: Hizin kaza siddeti Uzerindeki etkilerini anlatan egitim ve iletisim
kampanyalarinin sarekli hale getirilmesi.

- Uluslararasi iyi Uygulamalarin Uyarlanmasi: Fransa ve isvec gibi (ilkelerde uygulanan hiz
dustrme stratejilerinin Turkiye sartlarina uygun versiyonlarinin gelistirilmesi.

Taceddin Kinay

Turkiye Trafik Guvenligi Vakfi
Yénetim Kurulu Baskani




